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ODLOČITVE REPUBLIKE SLOVENIJE

V ZVEZI Z ZADEVAMI EVROPSKE UNIJE

PREDLOG ZA OBRAVNAVO

I.

1. Zadeva EU: 

Naslov dokumenta v slovenskem jeziku: Predlog direktive Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Direktive 2014/45/EU o rednih tehničnih pregledih motornih vozil in njihovih priklopnih vozil ter Direktive 2014/47/EU o cestnem pregledu tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v Uniji
Naslov dokumenta v delovnem jeziku EU: Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Directive 2014/45/EU on periodic roadworthiness tests for motor vehicles and their trailers and Directive 2014/47/EU on the technical roadside inspection of the roadworthiness of commercial vehicles circulating in the Union
Datum dokumenta: 24. 04. 2025
Številka dokumenta: 8255/25 
Medinstitucionalna oznaka: 2025/0097(COD)

Pri izdelavi predloga stališča so upoštevane še različice in priloge dokumenta EU: 

2. Vrsta odločitve RS: Stališče Republike Slovenije
3. Postopek sprejemanja zadeve EU v institucijah EU:

Postopek: Redni zakonodajni postopek 
Faza sprejemanja: V obravnavi 
4. Pristojni organ EU: 

Svet  EU v sestavi: TTE - Svet EU za promet, telekomunikacije in energijo 

Delovno telo Sveta EU: H.01 - Delovna skupina za kopenski promet

5. Organ, pristojen za dokončen sprejem stališča RS:
  Državni zbor
6. Pravna podlaga za obravnavo v Državnem zboru: 
 Vlada Republike Slovenije pošlje predlog stališča Republike Slovenije v odločanje Državnemu zboru Republike Slovenije v skladu s prvim odstavkom 4. člena Zakona o sodelovanju med državnim zborom in vlado v zadevah Evropske unije. 
Pri delu v Državnem zboru bodo sodelovali:  mag. Alenka Bratušek, ministrica mag. Andrej Rajh, državni sekretar mag. Andreja Knez, generalna direktorica dr. Robert Jerončič, sekretar
7. Roki:

Predviden čas pričetka obravnave zadeve EU v institucijah EU: 05. 05. 2025

Predviden čas sprejema zadeve EU v institucijah EU: 04. 04. 2026
Rok za odziv organa: 17. 06. 2025
Rok za obravnavo na seji Vlade in njenih odborih: 9. 10. 2025
Rok za obravnavo predloga stališča RS v DZ: 24. 10. 2025

Predlog z obrazložitvijo za skrajšanje oziroma podaljšanje rokov: 
8. Organ, odgovoren za pripravo predloga stališča RS:

Organ: Ministrstvo za infrastrukturo
Kontaktne osebe organa: dr. Robert Jerončič, sekretar
9. Delovna skupina Vlade, organizirana za posamezno področje zadev EU: 
DS30 - Promet 

vodilni organ: MzI - Ministrstvo za infrastrukturo

vodja delovne skupine: Monika Pintar Mesarič, generalna direktorica Direktorata za železnice, žičnice in upravljanje prometa promet
Delovna skupina je predlog stališča RS obravnavala:  Ne
10. Predlog stališča RS je usklajen z organi:

Organ: Ministrstvo za javno upravo, Ministrstvo za notranje zadeve, Ministrstvo za obrambo, Ministrstvo za zunanje in evropske zadeve
Kontaktna oseba organa: 

11. O predlogu stališča RS je bilo opravljeno posvetovanje z: 

12. Zahteva za obravnavo: na seji Vlade, na seji Odbora za gospodarstvo
	mag. Alenka Bratušek

MINISTRICA


II.

PREDLOG

STALIŠČE RS
Na podlagi 21. člena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 24/05 – uradno prečiščeno besedilo, 109/08, 38/10 – ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 – ZDU-1G, 65/14, 55/17, 163/22 in 57/25 - ZF) je Vlada Republike Slovenije sprejela naslednji sklep
A)

Republika Slovenija je sprejela (določila predlog)
Stališče Republike Slovenije
Vlada Republike Slovenije je sprejela na podlagi 49.h člena Poslovnika Vlade Republike Slovenije predlog stališča Republike Slovenije k zadevi Predlog direktive Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Direktive 2014/45/EU o rednih tehničnih pregledih motornih vozil in njihovih priklopnih vozil ter Direktive 2014/47/EU o cestnem pregledu tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v Uniji - 8255/25, ki se glasi:

Republika Slovenija lahko podpre Predlog Direktive Evropskega Parlamenta in Sveta o spremembi Direktive 2014/45/EU o rednih tehničnih pregledih motornih vozil in njihovih priklopnih vozil ter Direktive 2014/47/EU o cestnem pregledu tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v Uniji, saj je prilagoditev postopkov tehničnega pregleda vozil in cestnega pregleda tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil tehničnemu napredku nujna, vendar se z nekaterimi predlogi v celoti ne strinja, zato si bo prizadevala za prilagoditev besedila.

Republika Slovenija podpira predlog spremembe obeh direktiv s ciljem izboljšanja kakovosti tehničnih pregledov in njihovo prilagajanje tehnološkim inovacijam, okrepitvi testiranja emisij in izboljšanje zbirk podatkov ter izmenjavo ustreznih informacij med državami članicami EU in EGP, saj je prilagoditev postopka tehničnega pregleda vozila tehničnemu napredku vozil nujna. Republika Slovenija tudi podpira besedilo predloga, ki določa možnost podaljšanja veljavnosti potrdil o tehničnih pregledih vozil v primeru kriznih razmer.

Spremembe Direktive 2014/45/EU

Republika Slovenija ne more podpreti prvega odstavka novega 4a. člena predloga Direktive 2014/45/EU o beleženju stanja števca prevoženih kilometrov, ki naj bi jih vnašal vsak ponudnik storitev, ki izda račun ali drug dokument v zvezi s kakršnim koli popravilom ali vzdrževalnim delom, izvedenim na vozilu. To prinaša zelo velike stroške za Republiko Slovenijo, ki je potreben za vzpostavitev servisa, ki bi omogočal take vnose, ter praktično nemogočo evidenco vseh subjektov, ki naj bi to počeli, kar pa zagotovo poslabšuje kvaliteto vnesenih podatkov. Še več, glede na to, da je stanje števca prevoženih kilometrov registriranega vozila po predpisih EU osebni podatek, bi na ta način vsi omenjeni ponudniki postali celo obdelovalci osebnih podatkov. Menimo, da je beleženje stanja števca prevoženih kilometrov na strokovnih organizacijah za tehnične preglede vozil povsem dovolj. Mnenja smo tudi, da vzpostavitev takega sistema presega okvir te direktive, ki se nanaša na tehnično brezhibnost vozila. Na podlagi navedenega Republika Slovenija daje prednost tehnološkim rešitvam za preprečevanje manipulacij števcev prevoženih kilometrov, kar bo doprinesla nova dopolnitev pravilnika ZN št. 39 (oprema za merjenje hitrosti) in tudi zahteve iz pravilnika ZN št. 155 (kibernetska varnost).

Republika Slovenija ne podpira četrtega odstavka novega 4a. člena predloga Direktive 2014/45/EU o dajanju podatkov o stanju števca prevoženih kilometrov nacionalnemu statističnemu organu v anonimizirani obliki (samo prvih deset znakov identifikacije številke vozila), ampak s celotno identifikacijsko številko vozila. Nacionalni statistični urad potrebuje te podatke za izračun pomembnega kazalnika o obsegu prometa v Sloveniji registriranih vozil (voznih kilometrov, vkm). Tako določilo pa bi nacionalnemu statističnemu organu dostop do teh podatkov onemogočilo, kar bi pomenilo, da ne bi mogli več izračunavati števila prevoženih kilometrov na vozilo na leto, saj ne bi mogli med seboj povezati podatkov o vozilu in podatkov iz števca prevoženih kilometrov.

Glede elektronske izmenjave podatkov o tehničnih pregledih vozil in cestnih pregledih tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil med državami članicami EU in EGP, ki je določena v novem 16. členu Direktive 2014/45/EU Republika Slovenija predlaga sistem EUCARIS namesto sistema MOVE-HUB, saj je sistem EUCARIS že uveljavljen na več področjih s področja vozil in je v uporabi v vseh državah članicah EU in EGP (za čezmejno izmenjavo o prekrških, za potrebe cestninjenja, za potrebe davčnih predpisov …), zato je povsem neracionalno vzdrževati dva sistema. Lahko pa se sistem EUCARIS dalje poveže na sistem MOVE-HUB.

Republika Slovenija nasprotuje predlogu novega 20a. člena Direktive 2014/45/EU glede uvedbe novega obdobnega triletnega poročanja Komisiji o izvedenih tehničnih pregledih vozil (število centrov za izvajanje tehničnih pregledov, skupno število pregledanih vozil, število pregledanih vozil po kategorijah, pregledana področja in postavke, ki so bile ocenjene kot neustrezne, ter število, kategorija in rezultat pregleda vozil, registriranih v drugi državi članici EU ali EGP), saj to povzroča nepotrebne administrativne ovire za Republiko Slovenijo ter s tem povezane stroške, pri čemer pa analiza omenjenih podatkov ne more pokazati vpliva na varnost v cestnem prometu v državah članicah EU in EGP. 

Republika Slovenija je glede dopolnitev Priloge I Direktive 2014/45/EU mnenja, da je uvedba meritev delcev in emisij NOx iz vozil sicer potrebna, vendar je uvedba teh meritev v postopek tehničnega pregleda vozil zelo zahteven proces, ki je povezan tudi z visokimi stroški za strokovne organizacije zaradi nabave nove opreme in izobraževanja kadra, za Republiko Slovenijo zaradi prilagoditve programske podpore ter za državljane, ki bodo morali plačati veliko več za vzdrževanje vozil. Zaradi tega Republika Slovenija predlaga bodisi brisanje teh zahtev iz predloga direktive, bodisi omejitve zahtev na novejša vozila in daljše prehodno obdobje. 

Republika Slovenija je glede iste priloge nekoliko zadržana glede uvedbe kontrole vseh elektronskih sistemov v vozilih pri izvajanju tehničnega pregleda vozila, saj bo to pomenilo bistveno širše izobraževanje za osebje strokovnih organizacij za tehnične preglede vozil ter precej podaljšalo postopke tehničnih pregledov vozil. Še posebej pa bi to lahko pomenilo težavo pri prepoznavi vgradnje elektronskih sistemov v vozilu, saj ta podatek ni na voljo v nobenem dokumentu vozila.

Republika Slovenija pričakuje zaradi obsežnih sprememb direktiv tudi daljše prehodno obdobje za implementacijo.


Spremembe Direktive 2014/47/EU

Republika Slovenija je precej zadržana glede spremembe 1. člena Direktive 2014/47EU glede širjenja področja cestnih nadzorov gospodarskih vozil na vozila kategorije M1 (osebni avtomobili) in kategorijo L (dvo, tri in štirikolesna vozila), saj se na ta način povsem spreminja koncept nadzora. Vsa omenjena vozila namreč niso gospodarska vozila, zato je njihov nadzor že vključen v osnovni nadzor cestnega prometa. Republika Slovenija pa se strinja z vključitvijo tovornih vozil kategorije N1 (lahka gospodarska vozila) v obseg te direktive.

Republika Slovenija ne more podpreti novega 4a. člena Direktive 2014/47/EU glede uvedbe tehnologije daljinskega zaznavanja za pregled motornih vozil glede emisij onesnaževal zraka in hrupa vozil in do deleža vsaj 30 % voznega parka motornih vozil, registriranih v državi članici EU ali EGP. Gre za povsem novo področje nadzora, ki je povezano z nabavo opreme, izobraževanjem kadra, vzdrževanjem opreme, programsko podporo in novimi nadzorniki, zato je to potrebno zagotoviti dovolj časa za njegovo vzpostavitev. Uvedba takega sistema pomeni zelo velik strošek, delež 30% pa je tudi zelo previsoko nastavljen in ga Republika Slovenija ne more podpreti. Primerjava izmerjenih rezultatov meritev emisij in hrupa s povprečno ravnjo za vozila, ki spadajo v isto kategorijo vozil je povsem neprimerna. Republika Slovenija nazadnje tudi meni, da uvedba take tehnologije presega okvir direktive o cestnem pregledu tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil. Menimo, da navedeni obseg bolj spada med predpise o varovanju okolja.

Republika Slovenija ne more podpreti predloga dopolnitve 5. člena Direktive 2014/47/EU, kjer je predlagano, da je potrebno za vozila kategorije N1 (lahka gospodarska vozila) izvesti skupno število začetnih tehničnih pregledov v višini 2% skupnega števila teh vozil, registriranih v državi članici EU ali EGP. Taka določba bi zaradi velikega števila registriranih vozil te kategorije v Republiki Sloveniji pomenila bistveno povečanje obveznega minimalnega števila cestnih nadzorov, kar bi pomenilo tudi potrebo za dodatne kadre in opremo za nadzorna organa.

Republika Slovenija v povezavi z mnenjem glede novega 4a. člena Direktive 2014/47/EU predlaga v spremembi 20. člena predloga Direktive 2014/47/EU brisanje določbe o poročanju o izvedenih meritvah z zaznavanjem na daljavo (točka e).

Republika Slovenija je glede dopolnitev Priloge II Direktive 2014/47/EU mnenja, da je uvedba meritev delcev in emisij NOx iz vozil sicer potrebna, vendar je uvedba teh meritev v postopek podrobnejšega cestnega pregleda tehnične brezhibnosti vozil zelo zahteven proces, ki je povezan tudi z visokimi stroški za nadzorne organe zaradi nabave nove opreme in izobraževanja kadra, za Republiko Slovenijo zaradi prilagoditve programske podpore ter za državljane, ki bodo morali plačati veliko več za vzdrževanje vozil. Zaradi tega Republika Slovenija predlaga bodisi brisanje teh zahtev iz predloga direktive bodisi daljše prehodno obdobje. 

Republika Slovenija je glede iste priloge nekoliko zadržana glede uvedbe kontrole vseh elektronskih sistemov v vozilih pri izvajanju tehničnega pregleda vozila, saj bo to pomenilo bistveno širše izobraževanje za osebje nadzornih organov ter precej podaljšalo postopke cestnih pregledov vozil. Še posebej pa bi to lahko pomenilo težavo pri prepoznavi vgradnje elektronskih sistemov v vozilu, saj ta podatek ni na voljo v nobenem dokumentu vozila.

Republika Slovenija pričakuje zaradi obsežnih sprememb direktiv tudi daljše prehodno obdobje za implementacijo.
B) (Za zakonodajne akte in odločitve politične narave)

POGLAVITNE REŠITVE IN CILJI PREDLOGA ZADEVE EU: 
Predlog direktive se nanaša na revizijo dveh direktiv:

(1)
Direktive 2014/45/EU Evropskega parlamenta in Sveta o rednih tehničnih pregledih motornih vozil in njihovih priklopnih vozil;

(2)
Direktive 2014/47/EU Evropskega parlamenta in Sveta o cestnem pregledu tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil, ki vozijo v Uniji.

Direktiva 2014/45/EU določa minimalno vsebino in pogostost tehničnih pregledov za vsako kategorijo vozil, razen za motorna kolesa, za katera imajo države članice EU in EGP širšo diskrecijsko pravico. Navedena direktiva določa tudi minimalne zahteve glede neodvisnosti centrov za izvajanje tehničnih pregledov (v slovenskem predpisu: strokovna organizacija za tehnične preglede vozil) in usposabljanja kontrolorjev, opreme za pregled in vsebine potrdila o tehničnem pregledu. Veljavnost navedenega potrdila in vseh drugih dokazil o pregledu države članice EU in EGP priznajo za namene prostega prometa in ponovne registracije vozila, ki je že registrirano v drugi državi članici EU ali EGP.

Direktiva 2014/47/EU določa, da države članice EU in EGP opravljajo cestne preglede težkih gospodarskih vozil, težjih od 3,5 tone, vključno z avtobusi, tovornimi vozili in njihovimi priklopnimi vozili, da bi vsako leto pregledale 5 % voznega parka posamezne države članice EU in EGP. Navedeni pregledi vključujejo začetni tehnični cestni pregled in, če se nadzornemu organu zdi potrebno, podrobnejši tehnični cestni pregled. Postavke, pregledane pri podrobnejših tehničnih cestnih pregledih, so enake postavkam, pregledanim pri rednih tehničnih pregledih, vključujejo pa lahko tudi pregled pritrjenosti tovora. Kadar se med cestnim pregledom ugotovi večja ali nevarna pomanjkljivost (v slovenskem predpisu: napaka ali kritična napaka), mora država članica EU in EGP, v kateri je bil opravljen pregled, obvestiti državo članico EU ali EGP, v kateri je bilo vozilo registrirano, da se zagotovi popravilo vozila, ki je bilo začasno izključeno iz prometa.

Zaradi hitrega tehnološkega napredka so nekatera sedanja pravila za tehnični pregled vozil zastarela in bi jih bilo treba spremeniti, da bi se prilagodila novejšim tehnologijam in vozilom. Okvir pregleda bi moral dodatno prispevati k zmanjšanju emisij iz prometa ter pospeševanju digitalizacije v prometnem sektorju in izkoriščanju njenih prednosti. Okvir bi moral biti tudi bolje prilagojen razvoju tehnologije vozil, sestavi voznega parka in metodam pregledov.

Sprememba Direktive 2014/45/EU prinaša naslednje spremembe:

-
definira povezano vozilo in začasno potrdilo o tehničnem pregledu vozila (sprememba 3. člena),

-
v primeru tehničnega pregleda vozila kategorije M1 (osebni avtomobili), ki se ga opravi v drugi državi članici EU ali EGP, določa izdajo začasnega potrdila o tehničnem pregledu vozila, ki velja šest mesecev (sprememba 4. člena),

-
določa obveznost subjektom, da v primeru izvajanja vzdrževalnih ali popravljalnih del na vozilu odčitajo stanje števca prevoženih kilometrov in pošljejo podatke v nacionalno podatkovno zbirko ali register. Nadalje določa, da se te podatke da na voljo inšpektorjem, imetnikom potrdila o registraciji in pristojnim organom. Določa tudi, da bi morale države članice EU in EGP od proizvajalcev zahtevati, da vsake tri mesece pošljejo odčitke kilometrskih števcev povezanih vozil. Določa pa tudi, da se podatki, shranjeni v nacionalnih podatkovnih zbirkah ali registrih držav člnaic EU in EGP, v anonimizirani obliki (prvih deset znakov VIN) dajo na voljo nacionalnim statističnim uradom in Komisiji (Eurostat) (novi 4a. člen),

-
za vozila kategorij M1 (osebni avtomobili) in N1 (lahka tovorna vozila) določa opravljanje tehničnega pregleda vsako leto po doseženem desetem letu od prve registracije vozila (sprememba 5. člena),

-
določa izdajo potrdil o tehničnem pregledu vozila v obliki elektronskega potrdila za evropsko denarnico za digitalno identiteto, izdano v skladu z Uredbo (EU) št. 910/2014 Evropskega parlamenta in Sveta. Na zahtevo stranke izda strokovna organizacija za tehnične preglede vozil potrdilo o tehničnem pregledu vozila v fizični obliki z interoperabilno kodo (črtna koda ali QR koda). Določa tudi priznavanje začasnega potrdila o tehničnem pregledu vozila, če je bilo izdano v drugi državi članici EU ali EGP (sprememba 8. člena),

-
za lažjo izmenjavo podatkov določa, da države članice EU in EGP omogočijo drugim državam članicam EU in EGP in strokovnim organizacijam za tehnične preglede vozil dostop do podatkov v registrih vozil in jih povežejo s sistemom Komisije MOVE-HUB, da bi pristojni organi lahko imeli vpogled v realnem času v register druge države članice EU ali EGP (sprememba 16. člena),

-
določa obveznost rednega poročanja Komisiji o številu strokovnih organizacij za tehnične preglede vozil, skupnem številu pregledanih vozil, številu pregledanih vozil po kategorijah, pregledana področja in postavke, ki so bile ocenjene kot neustrezne, ter o številu, kategoriji in rezultatu pregleda vozil, registriranih v drugi državi članici EU ali EGP (novi 20a. člen),

-
v primeru kriznih razmer omogoča, da država članica EU in EGP lahko po predhodni odobritvi Komisije podaljša veljavnost potrdil o tehničnem pregledu, vključno z začasnimi potrdili o tehničnem pregledu, za šest mesecev. Če se kriza nadaljuje, bi moralo biti mogoče veljavnost dodatno podaljšati (sprememba 22. člena),

-
dopolnitev vsebin tehničnega pregleda visokonapetostnih sistemov v električnih vozilih in hibridnih vozilih, pri meritvah emisij dodani zahtevi glede meritve delcev in emisij NOx, novo poglavje za pregled vseh vgrajenih naprednih sistemov za pomoč vozniku v vozilu in nekaj drugih dopolnitev (sprememba Priloge I),

-
dopolnitev merilne opreme za izvajanje tehničnih pregledov vozil (spremembe Priloge III),

-
dopolnitev vsebin, ki jih morajo poznati kontrolorji za tehnične preglede vozil (sprememba Priloge IV).

Sprememba Direktive 2014/47/EU prinaša naslednje spremembe:

-
širi obseg cestnih pregledov na vozila kategorije N1 (lahka tovorna vozila), M1 (osebni avtomobili) in L (dvo, tri in štirikolesna vozila) (sprememba 2. člena),

-
določa uporabo tehnologije za zaznavanje na daljavo za emisije onesnaževanja zraka in hrupa ter ukrepe v primeru preseganja mejnih vrednosti emisij in hrupa vozila v treh meritvah v obdobju šestih mesecev (novi 4a. člen),

-
določa obseg začetnih cestnih pregledov za vozila kategorije N1 v višini 2% skupnega števila teh vozil, registriranih v državi članici EU ali EGP (sprememba 5. člena), 

-
za lažjo izmenjavo podatkov določa, da države članice EU in EGP omogočijo drugim državam članicam EU in EGP in pristojnim organom dostop do podatkov iz potrdil o skladnosti, zadnjem potrdilu o tehničnem pregledu vozila, vseh poročilih o cestnih pregledih in zgodovini stanj števca prevoženih kilometrov vozila in jih povežejo s sistemom Komisije MOVE-HUB, da bi pristojni organi lahko imeli vpogled v realnem času v register druge države članice EU ali EGP (novi 18a člen),

-
določa obveznost rednega poročanja Komisiji o skupnem številu pregledanih vozil, številu pregledanih vozil po kategorijah, pri podrobnejših pregledih pregledana področja in postavke, ter o rezultatih meritev z zaznavanjem na daljavo (sprememba 20. člena).

-
dopolnitev vsebin cestnega pregleda visokonapetostnih sistemov v električnih vozilih in hibridnih vozilih, pri meritvah emisij dodani zahtevi glede meritve delcev in emisij NOx, novo poglavje za pregled vseh vgrajenih naprednih sistemov za pomoč vozniku v vozilu in nekaj drugih dopolnitev (sprememba Priloge II),

-
dopolnitev vzorca obrazca za podrobnejši cestni pregled z novimi kategorijami vozil in novimi postavkami (sprememba Priloge IV), 

-
dopolnitev vzorca obrazca za poročanje Komisiji o izvedenih cestnih pregledih z novimi kategorijami vozil in novimi postavkami (sprememba Priloge V). 

OCENA VPLIVOV IN POSLEDIC PREDLOGA ZADEVE EU: 
Vpliv na pravni red


Sprememba obstoječih aktov


-
Zakon o motornih vozilih, 

-
Pravilnik o tehničnih pregledih motornih in priklopnih vozil, 

-
Pravilnik o cestnem pregledu tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil, 

-
Odredbo o določitvi seznama tehničnih specifikacij o postopkih s področja motornih in priklopnih vozil, 

-
Tehnično specifikacijo za vozila TSV 605/06 o postopkih za izvedbo tehničnih pregledov motornih in priklopnih vozil in

-
Tehnična specifikacija za vozila TSV 606/01 o postopkih za izvedbo cestnega pregleda tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil z mobilno enoto.


Priprava novih aktov


/

Posledice za proračun

Posledice za proračun bodo občutne.

Republika Slovenija bo morala zaradi novih zahtev direktive nadgraditi informacijski sistem, ki podpira evidenco registriranih vozil, zaradi:

-
Izdaje potrdil o tehničnem pregledu vozila v fizični obliki z interoperabilno kodo (črtna koda ali QR koda),

-
izdaje potrdil o tehničnih pregledih vozil v elektronski obliki, 

-
izdaje začasnih potrdil o tehničnih pregledih vozil, ki so registrirana v drugi državi članici EU ali EGP,

-
vzpostavitve povezave z nacionalnimi registri držav članic EU in EGP za izmenjavo potrdil o tehničnih pregledih v elektronski obliki,

-
vzpostavitve sistema, da bi lahko vsak ponudnik storitev, ki izda račun ali drug dokument v zvezi s kakršnim koli popravilom ali vzdrževalnim delom, izvedenim na vozilu, poslal v evidenco registriranih vozil podatek o stanju števca prevoženih kilometrov in da bo ta podatek na voljo drugim državam članicam EU in EGP, 

-
morebitne sklenitve bilateralnega sporazuma za daljše časovno priznavanje potrdil o tehničnih pregledih, izdanih v drugi državi članici EU ali EGP.

Nadzorni organi za cestne preglede tehnične brezhibnosti gospodarskih vozil bodo morali zaradi novih zahtev direktive kupiti dodatno opremo za izvajanje nadzorov vozil in sicer:

-
programsko opremo za kontrolo OBD,

-
merilno opremo za meritve delcev iz izpuhov vozil,

-
merilno opremo za meritve emisij NOx iz izpuhov vozil, 

-
merilno opremo za daljinsko zaznavanje emisij in hrupa vozil, 

-
merilno opremo za daljinsko zaznavanje emisij NOx in delcev iz izpuhov težkih vozil.
Vpliv na gospodarstvo

Vpliv na gospodarstvo je občuten. 

Strokovne organizacije za tehnične preglede vozil bodo zaradi novih zahtev direktive kupiti dodatno opremo za izvajanje tehničnih pregledov vozil in sicer za:

-
nakup posebnega elektronskega vmesnika za preskušanje električnih in hibridnih vozil,

-
potrebno nadgradnjo programske opreme za preverjanje vseh vgrajenih naprednih sistemov za pomoč vozniku v vozilu,

-
nakup merilne opreme za meritve delcev iz izpuhov vozil, 

-
nakup merilne opreme za meritve emisij NOx iz izpuhov vozil, 

-
nakup dodatne merilne opreme za meritve hrupa motornih koles.

Subjekti, ki se ukvarjajo s popravili in vzdrževanjem vozil (avtomobilski servisi, vulkanizerji …) bodo morali zaradi novih zahtev vzpostaviti informacijski sistem, s katerim bodo lahko v evidenco registriranih vozil pošiljali podatek o stanju števca prevoženih kilometrov posameznega vozil.
Vpliv na javno upravo

Vpliv na javno upravo je občuten.

Nadzorni organi bodo morali zaradi novih zahtev direktive za potrebe cestnega nadzora gospodarskih vozil imeti večje število nadzornikov ter zanje nabaviti tudi vso potrebno opremo in vozila.

Vpliv na okolje

Vpliv na okolje je pozitiven, saj bo z vpeljavo novih preverjanj delovanja motornih vozil v prometu zagotovljena boljša kakovost motornih vozil v uporabi in s tem manjše emisije izpušnih plinov in delcev v ozračje.
Drugo

/
C)

Predstavniki RS, ki bodo zastopali stališče RS v institucijah EU: 
mag. Alenka Bratušek, ministrica, mag. Andrej Rajh, državni sekretar, Andreja Viher White, SPBR, Petra Zaletel, SPBR

