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	GENERALNI SEKRETARIAT VLADE REPUBLIKE SLOVENIJE

Gp.gs@gov.si


	ZADEVA: Čistopis po seji vlade: Seznanitev Vlade Republike Slovenije  s Poročilom o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah – predlog za obravnavo 

	1. Predlog sklepov vlade:

	Na podlagi šestega odstavka 21. člena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, št. 24/05 – uradno prečiščeno besedilo, 109/08, 38/10 – ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 – ZDU-1G, 65/14, 55/17, 163/22 in 57/25 – ZF) je Vlada Republike Slovenije na ......... seji dne….....sprejela naslednji

S K L E P :

1. Vlada Republike Slovenije se je seznanila s Poročilom o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah. 
2. Vlada Republike Slovenije nalaga družbi DARS, d. d., da takoj uveljavi kratkoročne ukrepe, navedene v gradivu. 

3. Vlada Republike Slovenije od družbe DARS, d. d., zahteva, da pri izvajanju vseh podpisanih gradbenih pogodb spoštuje pogodbene vrednosti in izvedbene roke oz. časovnico skrajša v največji možni meri. 

4. Vlada Republike Slovenije od družbe DARS, d. d., pričakuje, da vse nadaljnje projekte načrtuje tako, da bodo izvedeni roki čim krajši.

5. Vlada Republike Slovenije od družbe DARS, d. d., pričakuje, da pri načrtovanju in izvedbi vseh del na avtocestah in hitrih cestah izvede vse potrebno za zagotavljanje prometne varnosti.

6. Vlada Republike Slovenije nalaga Ministrstvu za infrastrukturo, da skupaj s prometnimi strokovnjaki prouči predlagane dolgoročne ukrepe in predlaga usklajene spremembe. 

7. Vlada Republike Slovenije nalaga Ministrstvu za infrastrukturo, da od sosednjih držav pridobi podatke o pravilih, ki veljajo pri izvajanju zapor na deloviščih na avtocestah. 

                                                                                  Barbara Kolenko Helbl

                                                                                   generalna sekretarka

PRILOGE:

· Poročilo o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah

· Poročilo Ministrstva za notranje zadeve 

· Študija kapacitetne analize spremembe zapore Prometnotehniškega inštituta Fakultete za gradbeništvo in geodezijo Univerze v Ljubljani

· Poročilo Inšpektorata RS za infrastrukturo
PREJMEJO:

Ministrstvo za infrastrukturo,

Služba Vlade RS za zakonodajo,
Ministrstvo za notranje zadeve,

Družba za avtoceste v RS, d. d. 


	2. Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

	· mag. Andreja Knez, generalna direktorica Direktorata za ceste in cestni promet,

· Damijan Leskovšek, vodja Sektorja za ceste,

· mag. Martina Hrastnik, sekretarka, Sektor za ceste.

	3. Zunanji strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celotnega gradiva:

	Pri pripravi gradiva niso sodelovali zunanji strokovnjaki. 

	4. Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu državnega zbora:

	(Navedite imena in priimke ter funkcije ali nazive.)

	5. Kratek povzetek gradiva: 

	Čistopis po seji Vlade Republike Slovenije vsebuje dopolnitev sklepa s točkami 2., 3., 4., 5., 6. in 7, ki določajo aktivnosti družbe DARS, d. d., pri uveljavitvi ukrepov za izboljšanje prometne varnosti in pretočnosti na deloviščih na avtocestah in hitrih cestah ter aktivnosti Ministrstva za infrastrukturo glede proučitve predlaganih dolgoročnih ukrepov in sprememb v zvezi izboljšanjem prometne varnosti in pretočnosti na deloviščih ter pridobitve podatkov o pravilih, ki veljajo pri izvajanju zapor na deloviščih na avtocestah v sosednjih državah. V poročilu so dodatno navedeni vsi prisotni na sestanku dne 8. 5. 2026, ki je potekal na Ministrstvu za infrastrukturo ter navedene vse zapore (9 zapor) na omrežju slovenskih avtocest in hitrih cest na dan priprave poročila, tj. 11. 5. 2026. 

	6. Presoja posledic za:

	a)
	javnofinančna sredstva nad 40.000 EUR v tekočem in naslednjih treh letih
	NE

	b)
	usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom Evropske unije
	NE

	c)
	administrativne posledice
	NE

	č)
	gospodarstvo, zlasti mala in srednja podjetja ter konkurenčnost podjetij
	NE

	d)
	okolje, vključno s prostorskimi in varstvenimi vidiki
	NE

	e)
	socialno področje
	NE

	f)
	dokumente razvojnega načrtovanja:

· nacionalne dokumente razvojnega načrtovanja

· razvojne politike na ravni programov po strukturi razvojne klasifikacije programskega proračuna

· razvojne dokumente Evropske unije in mednarodnih organizacij
	NE

	7.a Predstavitev ocene finančnih posledic nad 40.000 EUR:

(Samo če izberete DA pod točko 6.a.)


	I. Ocena finančnih posledic, ki niso načrtovane v sprejetem proračunu

	
	Tekoče leto (t)
	t + 1
	t + 2
	t + 3

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (–) prihodkov državnega proračuna 
	
	
	
	

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (–) prihodkov občinskih proračunov 
	
	
	
	

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (–) odhodkov državnega proračuna 
	
	
	
	

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (–) odhodkov občinskih proračunov
	
	
	
	

	Predvideno povečanje (+) ali zmanjšanje (–) obveznosti za druga javnofinančna sredstva
	
	
	
	

	II. Finančne posledice za državni proračun

	II.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih rešitev so zagotovljene:

	Ime proračunskega uporabnika 
	Šifra in naziv ukrepa, projekta
	Šifra in naziv proračunske postavke
	Znesek za tekoče leto (t)
	Znesek za t + 1

	
	
	
	
	

	SKUPAJ
	
	

	II.b Manjkajoče pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:

	Ime proračunskega uporabnika 
	Šifra in naziv ukrepa, projekta
	Šifra in naziv proračunske postavke 
	Znesek za tekoče leto (t)
	Znesek za t + 1 

	
	
	
	
	

	SKUPAJ
	
	

	II.c Načrtovana nadomestitev zmanjšanih prihodkov in povečanih odhodkov proračuna:

	Novi prihodki
	Znesek za tekoče leto (t)
	Znesek za t + 1

	
	
	

	SKUPAJ
	
	

	OBRAZLOŽITEV:

I. Ocena finančnih posledic, ki niso načrtovane v sprejetem proračunu

V zvezi s predlaganim vladnim gradivom se navedejo predvidene spremembe (povečanje, zmanjšanje):

· prihodkov državnega proračuna in občinskih proračunov,
· odhodkov državnega proračuna, ki niso načrtovani na ukrepih oziroma projektih sprejetih proračunov,
· obveznosti za druga javnofinančna sredstva (drugi viri), ki niso načrtovana na ukrepih oziroma projektih sprejetih proračunov.
II. Finančne posledice za državni proračun

Prikazane morajo biti finančne posledice za državni proračun, ki so na proračunskih postavkah načrtovane v dinamiki projektov oziroma ukrepov:

II.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih rešitev so zagotovljene:

Navedejo se proračunski uporabnik, ki financira projekt oziroma ukrep; projekt oziroma ukrep, s katerim se bodo dosegli cilji vladnega gradiva, in proračunske postavke (kot proračunski vir financiranja), na katerih so v celoti ali delno zagotovljene pravice porabe (v tem primeru je nujna povezava s točko II.b). Pri uvrstitvi novega projekta oziroma ukrepa v načrt razvojnih programov se navedejo:

· proračunski uporabnik, ki bo financiral novi projekt oziroma ukrep,

· projekt oziroma ukrep, s katerim se bodo dosegli cilji vladnega gradiva, in 

· proračunske postavke.

Za zagotovitev pravic porabe na proračunskih postavkah, s katerih se bo financiral novi projekt oziroma ukrep, je treba izpolniti tudi točko II.b, saj je za novi projekt oziroma ukrep mogoče zagotoviti pravice porabe le s prerazporeditvijo s proračunskih postavk, s katerih se financirajo že sprejeti oziroma veljavni projekti in ukrepi.

II.b Manjkajoče pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:

Navedejo se proračunski uporabniki, sprejeti (veljavni) ukrepi oziroma projekti, ki jih proračunski uporabnik izvaja, in proračunske postavke tega proračunskega uporabnika, ki so v dinamiki teh projektov oziroma ukrepov ter s katerih se bodo s prerazporeditvijo zagotovile pravice porabe za dodatne aktivnosti pri obstoječih projektih oziroma ukrepih ali novih projektih oziroma ukrepih, navedenih v točki II.a.

II.c Načrtovana nadomestitev zmanjšanih prihodkov in povečanih odhodkov proračuna:

Če se povečani odhodki (pravice porabe) ne bodo zagotovili tako, kot je določeno v točkah II.a in II.b, je povečanje odhodkov in izdatkov proračuna mogoče na podlagi zakona, ki ureja izvrševanje državnega proračuna (npr. priliv namenskih sredstev EU). Ukrepanje ob zmanjšanju prihodkov in prejemkov proračuna je določeno z zakonom, ki ureja javne finance, in zakonom, ki ureja izvrševanje državnega proračuna.



	7.b Predstavitev ocene finančnih posledic pod 40.000 EUR:

(Samo če izberete NE pod točko 6.a.)

Kratka obrazložitev



	8. Predstavitev sodelovanja z združenji občin:

	Vsebina predloženega gradiva (predpisa) vpliva na:

· pristojnosti občin,

· delovanje občin,

· financiranje občin.


	NE

	Gradivo (predpis) je bilo poslano v mnenje: 

· Skupnosti občin Slovenije SOS: NE

· Združenju občin Slovenije ZOS: NE

· Združenju mestnih občin Slovenije ZMOS: NE



	9. Predstavitev sodelovanja javnosti:

	Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja:
	NE

	Gre za dokument, kjer sodelovanje javnosti ni predvideno.

	

	     mag. Alenka Bratušek

         ministrica




Priloga: 
· Poročilo o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah

Poročilo o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah
Vlada je na seji dne 7. 5. 2026 sprejela sklep, da Ministrstvo za infrastrukturo v sodelovanju z Ministrstvom za notranje zadeve in Družbo za avtoceste v Republiki Sloveniji, d. d., pripravi poročilo o stanju prometne varnosti na avtocestah in hitrih cestah. S predloženim gradivom se Vlada Republike Slovenije seznanja s poročilom o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah.
Glede na navedeno in zaradi izpostavljenih kritičnih razmer na posameznih deloviščih na avtocestah in hitrih cestah je ministrica, pristojna za promet, dne 8. 5. 2026, z namenom izboljšanja prometne varnosti in pretočnosti, sklicala sestanek, ki so se ga udeležili mag. Alenka Bratušek, ministrica za infrastrukturo, Branko Zlobko, minister za notranje zadeve, mag. Andrej Ribič, predsednik uprave družbe DARS, d. d., mag. Aleš Cantarutti, DARS, d. d., Rok Dolinšek, DARS, d. d., Beno Meglič, namestnik generalnega direktorja Policije, Robert Vehovec, Policija, mag. Saša Jevšnik Kafol, direktorica Javne agencije za varnost prometa, mag. Andreja Knez, direktorica Direktorata za ceste in cestni promet MZI, Marija Sajovic, MZI, Alojz Habič MZI, Sebastjan Černigoj, Kolektor CPG, d. o. o., Bojan Križan, BK-Projekt, s. p., Robi Mažič, VOC Celje, d. o. o. in Metod Žnidarič, Mepoal, d. o. o. Na sestanku je ministrica zahtevala, da Policija in DARS pripravita podrobno poročilo o razmerah na delovišču primorske avtoceste, ki mora vključevati analizo prometne varnosti, že sprejete ukrepe za izboljšanje varnosti in pretočnosti ter nabor konkretnih dodatnih ukrepov za učinkovitejše upravljanje prometa v času del na celotni avtocestni infrastrukturi, poleg tega pa tudi, da se maksimalno okrepi nadzor in aktivnosti za ozaveščanje glede varne in osredotočene vožnje na območju delovišč avtocest in hitrih cest. 
Na podlagi na sestanku sprejetih sklepov sta Ministrstvo za notranje zadeve - Policija in DARS pripravila pregled stanja varnosti cestnega prometa in poročilo o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah s predlogi za izboljšanje. Poročili sta podani v prilogi tega dokumenta. 
DARS izpostavlja, da ima na omrežju avtocest in hitrih cest na dan 11. 5. 2026 postavljenih osem začasnih prometnih ureditev zaradi izvajanja rekonstrukcije vozišča ter eno začasno prometno ureditev zaradi izvajanja protivetrnih ukrepov. 
Tri začasne prometne ureditve so izvedene po sistemu dveh zožanih prometnih pasov v vsako smer (C2+2), in sicer na  avtocestnih odsekih A1, Fram – Slovenska Bistrica jug, Domžale – Šentjakob – Zadobrova in  Kozina – Kastelec. Takšen tip začasnih prometnih ureditev zaradi delovišč na avtocestah, t.i. zapora C2+2, izvaja DARS aktivno od začetka veljavnosti obstoječega Pravilnika o zaporah na cestah (Uradni list RS, št. 4/16 in 132/22-ZCes-2), tj. leta 2016 na mestih, kjer infrastruktura to omogoča. Na dveh avtocestnih odsekih A1, Slovenske Konjice – Dramlje ter A2, Naklo – Kranj Z – Kranj V je prometna ureditev urejena tako, da so na enem smernem vozišču trije zožani prometni pasovi, dva v eno smer ter en v nasprotno smer, drugi prometni pas v nasprotni smeri pa je vzpostavljen na drugem smernem vozišču ob gradbišču (C2+1+1). Na avtocestnem odseku A1, Ravbarkomanda – Postojna – počivališče Studenec je prometna ureditev urejena tako, da je v enem delu promet preusmerjen na eno smerno vozišče, na katerem so štirje zoženi prometni pasovi, po dva v vsako smer (C2+2), ter v drugem delu z zaporo prehitevalnega pasu tako, da promet poteka po dveh zoženih prometnih pasovih ob zapori tj. po voznem pasu in odstavnem pasu (B-2). 

V prejšnjem odstavku omenjenega urejanja prometa trenutno ne dopuščajo preostale tri začasne prometne ureditve, tj. na lokaciji Pince – Lendava – Dolga vas, kjer vozišče avtoceste A5 nima odstavnih pasov (zapora C1+1), na lokaciji MMP Šentilj (Avstrija) – Šentilj, kjer širina viadukta Šentilj ne omogoča zadostnih širin za izvedbo takšne zapore (zapora C2+1) in na odseku razcep Nanos – Vipava - Ajdovščina, kjer vozišče hitre ceste H4 nima odstavnih pasov (zapora C1+1). Na teh odsekih večjih težav ni zaznati, saj je količina prometa ustrezno nižja in se z izvedbo takšne prometne ureditve ne poslabšuje prometna varnost, pretočnost pa ostaja na dovolj visoki ravni, da se zaradi delovišč ne ustvarjajo daljši zastoji.

Na območju začasnih prometnih ureditev zaradi delovišč na avtocesti in hitri cesti je Policija analizirala podatke o številu in posledicah prometnih nesreč. Ugotovljeno je, da po številu dogodkov od ostalih začasnih prometnih ureditev izstopa delovišče med Ravbarkomando in Postojno (mostom čez reko Pivko). V času postavitve zapore, od 1. 3. 2026 do vključno 8. 5. 2026, je policija na območju začasne prometne ureditve in 3 km pred delovno zaporo obravnavala eno prometno nesrečo (v nadaljevanju: PN) s hudimi telesnimi poškodbami, dve PN z lahkimi telesnimi poškodbami, 26 PN z materialno škodo, 30 PN z odstopom od ogleda (kot npr. oplazenje prometne opreme ali signalizacije) in 18 PN zaključenih z uradnim zaznamkom (kot npr. oplazenje med vozili, udarec z vzvratnimi ogledali). Večji vpliv na prometno pretočnost imajo PN s telesnimi poškodbami in z materialno škodo, teh je bilo skupno 29, v smeri Kopra 17 PN in v smeri Ljubljane 12 PN. 
	Tip PN
	Smer Koper
	Smer Ljubljana
	Skupaj

	
	V zapori
	3km pred zaporo
	V zapori
	3km pred zaporo
	

	S hudimi telesnimi poškodbami
	0
	0
	0
	1
	1

	Z lahkimi telesnimi poškodbami
	0
	0
	1
	1
	2

	Z materialno škodo
	16
	1
	9
	0
	26

	Odstop od ogleda
	14
	1
	11
	4
	30

	Zaključeno z uradnim zaznamkom policije
	8
	0
	6
	4
	18


Pri spremljanju podatkov o dogajanju na deloviščih in odvijanju prometa, je bilo skladno z opaženim povečanim številom incidentov na območju začasne prometne ureditve, še posebej na območju priključka Postojna, pri uvoznem kraku v smeri Kopra, zaznano, da vozniki na stranski prometni smeri ne upoštevajo znaka STOP. Zaradi tega je bilo na tej konfliktni točki izvedenih več ukrepov za izboljšanje prometne varnosti in povečanje pretočnosti glavne prometne smeri na avtocesti A1. Fazno je bila izvedena najprej dodatna horizontalna signalizacija 5211 (neprekinjena široka prečna črta), na stacionaži, ki omogoča bolj pregledno polje, hkrati pa je tovorna vozila pri speljevanju niso več poškodovala. Ker navedeno ni prineslo večjega vpliva na upoštevanje prometne signalizacije, je bil izveden dodaten ukrep s postavitvijo mobilne signalne table s spremenljivo vsebino na nadzorni niši priključka, ki je voznike opozarjala o tem, da prihajajo do križišča pred katerim je treba obvezno ustaviti pri znaku STOP. Za tem so bile na območju pred znakom STOP izvedene še optične zavore, s katerimi prav tako ni bilo doseženega želenega učinka. Kot skrajni ukrep se je nato 17. 4. 2026 izvedla popolna zapora uvoza v smeri Kopra, na priključku Postojna. Od tega datuma dalje se je pretočnost tovornih vozil v smeri Kopra izboljšala, povečala pa se je tudi prometna varnost v območju priključka Postojna v smeri Kopra.

Za zagotavljanje povečanja prometne varnosti so bile pred deloviščem na ustrezni razdalji postavljene tudi signalne prikolice s tablami spremenljive vsebine s katerimi se opozarja na zastoje ter v primeru spremenjenih prometnih razmer znižuje največjo dovoljeno hitrost.  

Na vseh delovnih zaporah, kjer so levi prometni pasovi v območju delovišč ožji od 2,5 m, je DARS v lanskem letu uvedel prakso, da se na vertikalni prometni signalizaciji pred začasno prometno ureditvijo postavi tudi prometni znak 2220 (prepovedan promet za vozila, katerih skupna širina presega določeno širino), da je največja dovoljena širina vozila na tem prometnem pasu 2,0 m.

DARS je preučil tudi predlog prevoznikov, po katerem bi v območju mostu čez reko Pivko promet izvedli tako, da bi se vodil po enem širšem prometnem pasu v vsako smer in z omejeno največjo dovoljeno hitrostjo 80 km/h. Po izvedeni analizi obstoječih prometnih podatkov, ki jo je izdelal Prometnotehniški inštitut Fakultete za gradbeništvo in geodezijo, Univerze v Ljubljani, je izvajalec analize podal oceno, da bi se na podlagi rezultatov kapacitetne analize prepustnost zelo poslabšala. V tem primeru bi lahko pričakovali dolge zastoje, ki bi trajali praktično celoten dan. Ob vikendih v času turistične sezone bi bili zastoji prisotni tudi ponoči. Natančneje je ocenjena dolžina najdaljše kolone od 10 km do 30 km med delovnikom in v predvidenem trajanju 13 ur v dnevu. Med vikendi, ko je delež tovornih vozil nižji približno 5% in je večje število osebnih vozil, pa so ocenjene dolžine kolone vozil od 15 km do 35 km v predvidenem trajanju 16 ur v dnevu. Pri tem je pri izvedbi simulacije že bil upoštevan pričakovan odliv na vzporedno državno cesto, ki je mogoč do največ 20 %, saj je prepustnost vzporedne državne ceste omejena. 

V letu 2025 se je takšna izvedba vodenja prometa med Tepanjem in Dramljami izkazala za zelo problematično, saj je dnevno prihajalo do daljših zastojev, pri katerih se poveča tudi verjetnost naleta vozil v stoječo kolono ter posledično večje verjetnosti smrtnih žrtev. Prav tako je na dodatna tveganja za prometno varnost pri taki ureditvi opozorila tudi Policija.

Zaradi povečanega števila prometnih nesreč na odseku del pri Postojni je Policija v obdobju med 8. 5. in 10. 5. 2026 povečala svojo prisotnost in izvajala meritve hitrosti. Ugotovljeno je bilo da izvajanje omejitev hitrosti pomembno vpliva na vedenje voznikov pri vožnji skozi delovno zaporo, saj na območju pred in v delovni zapori v navedenem obdobju ni bilo prometnih nesreč. Ker Policija nadzora s takšno intenziteto ne more zagotavljati daljše časovno obdobje, bo DARS odseke na katerih potekajo vzdrževalna dela, z namenom dodatnega umirjanja prometnega toka, opremil s prometnim znakom 3214 »Merjenje hitrosti«. Policija pa  bo v prihodnje, v skladu z možnostmi, še vedno dnevno izvajala meritve hitrosti.

Ob tem podajamo tudi informacijo, da je bilo s strani Inšpektorata RS za infrastrukturo v obdobju med 7. 5. in 13. 5. 2026 opravljenih več inšpekcijskih pregledov oz. nadzorov zapor na avtocestnih odsekih, in sicer na avtocesti A1, odsek 0646 Domžale – Šentjakob, odsek 0645 Krtina – Domžale in odsek 0144 priključek Domžale krak A, B, C in D, na avtocestnem odseku Zadobrova – Domžale, Šentilj – Koper na odsekih 0060, 0061, 0661, 0158, 1640, 0661 med Divačo in Črnim Kalom in na odseku 0036 in 0636 Slovenska Bistrica jug – Sever ter na hitri cesti H4 Razdrto – Vrtojba na odsekih 0374, 0375, 0774, 0775, 0451 in 1714 med Razdrtim in Ajdovščino, kjer ni bilo ugotovljenih večjih nepravilnosti. Pri inšpekcijskem pregledu delne in polne zapore na avtocesti A1, odsek Unec – Postojna, odsek Postojna – Razdrto pa je bilo ugotovljeno večje število nepravilnosti pri postavitvi vertikalne prometne signalizacije in prometne opreme (manjkajoča signalizacija, nepravilno postavljeni oz. zasukani prometni znaki, neustrezno izvedeni prehodi in zaključki zapor, neprekriti prometni znaki ter nepravilno postavljene bočne ovire). Pri izvedenih meritvah širine prometnih pasov v območju zapore so bila, na posameznih mestih, sicer prisotna manjša lokalna odstopanja od dimenzij, določenih v načrtu začasne prometne ureditve, ki pa po oceni inšpektorja za ceste ne predstavljajo bistvenega vpliva na prometno varnost oz. pretočnost prometa. Zavezancu, DARS-u, je bilo skladno z Zakonom o cestah izrečeno opozorilo ter odrejen rok za odpravo ugotovljenih pomanjkljivosti do 13. 5. 2026 do 12.00 ure. 
Glede na ugotovljeno stanje, podrobno poročilo o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah ter analizi prometne varnosti bo DARS, za zagotavljanje večje prometne varnosti in pretočnosti,  nemudoma izvedel dodatne ukrepe, in sicer:

· nad prometno signalizacijo o vožnji v zamiku bo na območju delovne zapore po tipu C2+2 postavljen tudi prometni znak 2228 (prepovedano prehitevanje motornih vozil),

· izvedeno bo javno obveščanje o načinu vožnje v zamiku;

· v najkrajšem možnem času bo, v odvisnosti od gostote prometa in vremenskih razmer, obnovljena začasna horizontalna prometna signalizacija (rumene črte), s sivo oziroma črno barvo pa prekrita obstoječa horizontalna prometna signalizacija (bele črte),
· na ustrezni razdalji od začetka delovne zapore bodo postavljene naprave za umirjanje hitrosti vozil (t.i. »mahavčki«),
· v območju znižane najvišje dovoljene hitrosti bo postavljen prikazovalnik hitrosti »Vi vozite«, 
· za približno 30 m bo podaljšan prehod med dvema smernima voziščema med počivališčem Studenec in mostom čez reko Pivko, s čimer bo dosežen tudi bolj linearen prehod vozil na nasprotno smerno vozišče, vendar je pri tem treba v obzir vzeti tudi možnost večjih hitrosti vozil, ko se tam ne bo izvajal nadzor hitrosti z merilniki hitrosti.

Poleg tega bodo DARS, APV in Policija intenzivirali obveščanje javnosti glede vožnje v zamiku na območju postavljene zapore ceste. 
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Na podlagi ugotovitev Ministrstva za notranje zadeve, Policije, DARS-a, AVP ter izvedenih inšpekcijskih nadzorov je mogoče zaključiti, da trenutna delovišča na slovenskih avtocestah in hitrih cestah predstavljajo pomemben izziv z vidika prometne varnosti in pretočnosti prometa, zlasti na prometno najbolj obremenjenih odsekih primorske avtoceste. Analize kažejo, da je večina začasnih prometnih ureditev izvedena skladno z veljavnimi predpisi in strokovnimi smernicami, pri čemer sistem vodenja prometa C2+2 kljub zoženim prometnim pasovom omogoča bistveno večjo prepustnost prometa kot alternativne rešitve z enim prometnim pasom v vsako smer.
Prav tako je AVP ministrstvu posredovalo predlog kratkoročnih in dolgoročnih ukrepov, ki so ga pripravili presojevalci varnosti cest. Večina takojšnjih ukrepov (omejitev hitrosti 60 km/h, kontrola hitrosti, prepoved prehitevanja) sovpada z ukrepi DARS in bodo nemudoma izvedeni. Dolgoročne ukrepe pa bo MZI skupaj s strokovnjaki preučilo. 

Ugotovljeno je bilo, da so prometne nesreče in zastoji na območjih delovišč pogosto posledica neprilagojene hitrosti, neupoštevanja prometne signalizacije ter zmanjšane pozornosti voznikov. Posebej izpostavljeno območje med Ravbarkomando in Postojno zahteva okrepljeno upravljanje prometa, dodatno prometno signalizacijo, dosledno izvajanje nadzora ter stalno prilagajanje prometnih ureditev dejanskim prometnim razmeram. Pri tem se je povečana prisotnost Policije in izvajanje meritev hitrosti izkazalo kot učinkovit ukrep za izboljšanje prometne discipline in zmanjšanje števila prometnih nesreč.

DARS bo skupaj s pristojnimi institucijami nadaljeval z izvajanjem dodatnih tehničnih, organizacijskih in preventivnih ukrepov za izboljšanje prometne varnosti in pretočnosti prometa na območjih delovišč, s posebnim poudarkom, ki bo namenjen izboljšanju prometne signalizacije, jasnejšemu vodenju voznikov skozi območja zapor, obveščanju javnosti ter doslednemu nadzoru nad spoštovanjem prometnih pravil.

Priloge:

· Poročilo družbe DARS, d. d., o stanju na deloviščih na slovenskih avtocestah in hitrih cestah

· Študija kapacitetne analize spremembe zapore Prometnotehniškega inštituta Fakultete za gradbeništvo in geodezijo Univerze v Ljubljani 
· Poročilo Ministrstva za notranje zadeve - Policije
· Poročilo IRSI
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