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ZADEVA: Predlog zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradnji, upravljanju in
gospodarjenju z drugim tirom Zelezniske proge Divaéa—Koper — SKRAJSANI POSTOPEK -
predlog za obravnavo
1. Predlog sklepov vlade:
Na podlagi drugega odstavka 2. ¢lena Zakona o Vladi Republike Slovenije (Uradni list RS, St.
24/05 — uradno precisceno besedilo, 109/08, 38/10 — ZUKN, 8/12, 21/13, 47/13 - ZDU - 1G,
65/14, 55/17 in 163/22) je Vlada Republike Slovenije na svoji ................... seji dne
.................... sprejela nasledniji

SKLEP:

Vlada Republike Slovenije je dolocila besedilo Predloga zakona o spremembah in dopolnitvah
Zakona o izgradniji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ZelezniSke proge Divata—Koper
ter ga poslije Drzavhemu zboru Republike Slovenije v obravnavo in sprejetje po skrajSanem
zakonodajnem postopku.

Barbara Kolenko Helbl
Generalna sekretarka

Priloga:
- Predlog zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradniji, upravljanju in gospodarjenju
z drugim tirom Zelezni8ke proge Divata—Koper

Sklep prejmejo:

- Ministrstvo za infrastrukturo

- Ministrstvo za finance

- Sluzba vlade za zakonodajo

- Urad Vlade Republike Slovenije za komuniciranje

- Generalni sekretariat Vlade RS
2. Predlog za obravnavo predloga zakona po nujnem ali skrajSanem postopku v drzavnem
zboru z obrazlozitvijo razlogov:
Predlagana je obravnava predloga zakona po skrajSanem postopku, ker gre za manj zahtevne
spremembe zakona. Predlog zakona namre€ vsebuje zgolj dve vsebinski spremembi, in sicer
ureditev investitorstva druzbe 2TDK d.o.o. za financiranje in izgradnjo dodatnega vzporednega tira
na identicen nacin, kot je urejeno za izgradnjo enotirne proge na podlagi veljavhega zakona, ter
odpravo moznosti sodelovanja drugih drzav pri projektu in lastniStvu drugega tira in druzbi 2TDK.

3.a Osebe, odgovorne za strokovno pripravo in usklajenost gradiva:

- Monika Pintar Mesari¢, generalna direktorica Direktorata za Zeleznice, Zi€nice in upravljanje
prometa

- Irena Skrlj, sekretarka v Sektorju za kljuéne projekte




- Vladimirka JoSic, svetovalka v Sektorju za klju¢ne projekte

3.b Zunaniji strokovnjaki, ki so sodelovali pri pripravi dela ali celothega gradiva:

Pri pripravi gradiva niso sodelovali zunaniji strokovnjaki.

4. Predstavniki vlade, ki bodo sodelovali pri delu drzavnega zbora:

Pri delu Drzavnega zbora in njegovih delovnih teles bodo sodelovali:
— mag. Alenka Bratusek, ministrica,
— mag. Andrej Rajh, drzavni sekretar,

— Monika Pintar Mesari¢, generalna direktorica Direktorata za Zeleznice, ZiCnice in upravljanje
prometa,

— Irena Skrlj, sekretarka v Sektorju za kljuéne projekte.
— Vladimirka JosSi¢, svetovalka v Sektorju za kljucne projekte.

5. Kratek povzetek gradiva:

S predlaganim zakonom se vzpostavlja ustrezna pravna podlaga, ki druzbi 2TDK d.o.0. omogoCa
investitorstvo vzporednega levega tira na trasi ZelezniSke proge Divaca-Koper. Odpravlja se tudi
moznost sodelovanja drugih drzav pri financiranju in lastniStvu zelezniSke infrastrukture ter druzbe
2TDK. Glede na novo vsebino zakona in spremembe predpisov od sprejetja osnovnega zakona v
letu 2017 predlog zakona vsebuje tudi ve¢ redakcijskih in nomotehnicnih popravkov.

6. Presoja posledic za:

a) javnofinan¢na sredstva nad 40.000 EUR v tekoem in DA/NE
naslednijih treh letih
b) usklajenost slovenskega pravnega reda s pravnim redom
i DA/NE
Evropske unije
c) administrativne posledice DA/NE
¢) gospodarstvo, zlasti mala in srednja podjetja ter
konkuren&nost podijetij DA/NE
d) okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki
DA/NE
e) socialno podrocje DA/NE
f) dokumente razvojnega nacrtovanja:
— nacionalne dokumente razvojnega nacrtovanja
— razvojne politike na ravni programov po strukturi
. e . DA/NE
razvojne klasifikacije programskega proracuna
— razvojne dokumente  Evropske unije in
mednarodnih organizacij

7.a Predstavitev ocene finan¢nih posledic nad 40.000 EUR:
(Samo Ce izberete DA pod tocko 6.a.)

Stran 2 od 49




71. Ocena finanénih posledic, ki niso nacrtovane v sprejetem proracunu

Tekoce leto () t+1 t+2 t+3
Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) prihodkov
drzavnega proracuna
Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) prihodkov
obcinskih proraCunov
Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) odhodkov
drzavnega proracuna
Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (=) odhodkov
obcinskih proracunov
Predvideno povecanje (+) ali
zmanjSanje (-) obveznosti za
druga javnofinancna sredstva
ll. Finanéne posledice za drzavni proracun
Il.a Pravice porabe za izvedbo predlaganih reSitev so zagotovljene:
Ime proracunskega Sifra in naziv ukrepa, Sifra I? naziv Znesvek za Znesek za t+1
uporabnika projekta proraCunske | tekoce leto (2025)
postavke (t) (t=2024)
Direkcija RS za 2431-20-0044 Drugi tir | 153194 857.380 503.028
infrastrukturo nove ZelezniSke proge | Investicije v
na odseku Divaa— Zeleznisko
Koper infrastrukturo
SKUPAJ
Il.b Manjkajoce pravice porabe bodo zagotovljene s prerazporeditvijo:
N B : Sifrain naziv | Znesek za
Ime proracunskega Sifra in naziv ukrepa, . Y
. . proraunske | tekoce leto Znesekzat+ 1
uporabnika projekta
postavke (1)
SKUPAJ

ll.c Naértovana nadomestitev zmanjSanih prihodkov in poveéanih odhodkov prorac¢una:

Novi prihodki

(t)

Znesek za tekoce leto

Znesek zat + 1

SKUPAJ

OBRAZLOZITEV:

Vrednost investicije na podlagi izdelane Investicijske zasnove (april 2024) v izgradnjo vzporednega
levega tira Divaca—Koper, obnovo obstojeCe proge DivaCa—cepiS¢e PreSnica ter odstranitev
obstojeCe proge cepisce Prednica—Koper znasa 418,88 mio EUR brez DDV oziroma 511,04 mio EUR
z DDV (tekocCe cene).

Vrednost celotne investicije, povezane z izgradnjo vzporednega levega tira (po investicijski
zasnovi):

v mio EUR (tekoce cene)
| | Brez DDV | Z DDV |
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Izgradnja vzporednega levega tira DivaCa—Koper 354,23 432,17
Obnova obstoje€e proge Divaca—cepiS€e PresSnica 56,90 69,42
Odstranitev obstojece proge cepiS¢e Presnica—Koper 7,75 9,45

SKUPAJ 418,88 511,04

V Investicijski zasnovi ni obravnavana vzpostavitev drzavne kolesarske povezave cepis€e PreSnica—
Koper (cca 26 km), ki znaSa 300.000 EUR/km brez DDV oziroma 7.800.000 EUR brez DDV. V
ocenjeni vrednosti izgradnje kolesarske povezave je upoStevan nov spodnji in zgornji ustroj
kolesarske poti, prometna oprema in signalizacija (ograje, znaki). Predpostavljeno je, da bo nova
kolesarska pot asfaltirana.

Vrednost investicije v izgradnjo vzporednega levega tira Divaca—Koper predstavlja le 1/3 vrednosti
izgradnje desnega tira Divaca—Koper, saj so servisne cevi v najdaljSih predorih Ze izgrajene, kjer tudi
ni ve¢ tveganja kraskih pojavov. Tako zna8a vrednost investicije v tekoCih cenah 354,23 mio EUR
brez DDV oz. 432,17 mio EUR z DDV. Zaradi obrnjenega davénega bremena se DDV za ta del
investicije v obdobju izgradnje ne plaa. Spodaj je DDV sicer raCunovodsko prikazan, dejansko pa se
v €asu izgradnje ne bo placal, kar pomeni, da so relevantne le vrednosti brez DDV.

Dinamika financiranja izgradnje levega tira Divaca—Koper:
v mio EUR (tekoCe cene)

SKUPAJ 2024 2025 2026 2027-2031
Brez DDV 354,23 0,23 11,49 60,86 281,65
Z DDV 432,17 0,28 14,02 74,25 343,62

Gradnja vzporednega levega tira Divaca—Koper se bo pri¢ela v letu 2026, konec leta 2024 in v letu
2025 bodo potekala pripravljalna dela:

- odkupi zemljiS¢, ki bodo financirani s strani Direkcije RS za infrastrukturo, za katera so
sredstva leto 2024 in 2025 zagotovljena na NRP 2431-20-0044;

- ostala pripravljalna dela (priprava projektne in investicijske dokumentacije, GG in HG
raziskave) bodo po sprejetju Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradnji,
upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ZelezniS8ke proge DivaCa—Koper presla v
pristojnost druzbe 2TDK d.o.0. Ocenjena vrednost teh pripravljalnih del znasa 14,24 mio
EUR, katera bo druzba 2TDK d.o.o. financirala z nepovratnimi sredstvi, pridobljenimi na
razpisih programa Instrumenta za povezovanje Evrope (CEF), ki bo objavljen Zze septembra
2024. Na podlagi sprejetega Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradniji,
upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ZelezniSke proge Divaa—Koper se bo druzba
2TDK d.o.0 lahko prijavila na razpis CEF neposredno takoj po sprejetju zakona in drzavnega
prostorskega nacrta, torej takoj po prenosu investitorstva, kar je pogoj za prijavo druzbe
2TDK na razpis.

- gradnja vzporednega levega tira se bo financirala z nepovratnimi EU sredstvi, posajili
komercialnih oziroma razvojnih bank ter s sredstvi dokapitalizacije druzbe 2TDK d.o.o. s
strani Republike Slovenije kot edinega druzbenika.

Za izgradnjo vzporednega levega tira Divaca-Koper je v proracunu DRSI za obdobje 2024-2030
(NRP 2431-20-0044) predvidenih 437.182.290 EUR (od katerih je bilo Ze porabljenih 5.459.697
EUR). Zaradi spremembe investitorstva, teh sredstev ne bo treba zagotoviti in ne bodo porabljena.
Model financiranja v predlogu zakona, ki bo uporabljen tudi za vzporedni levi tir, je namenjen
predvsem zmanjSevanju sredstev iz bilance prihodkov in odhodkov. Prvenstveno bo druzba 2TDK
pridobivala nepovratna sredstva EU (kar velja zlasti za pripravljalna dela, na ta razpis se bo prijavila
takoj po prenosu investitorstva), prav tako pa tudi v obdobju izgradnje. Pridobivala bo tudi posojila.
Poudariti je treba, da so pri projektu vzporednega levega tira tveganja razmeroma nizka (za razliko
od desnega tira), saj se izkopna dela na kraSkem terenu ne bodo izvajala. Tudi investicijska vrednost
vzporednega levega tira je precej nizja od vrednosti tira, ki se trenutno gradi. Za financiranje
izgradnje vzporednega levega tira Divaca—Koper je pripravljenih ve¢ scenarijev. Na podlagi
pripravljenih scenarijev bi izgradnjo levega tira Divaca—Koper financirali zgolj z minimalnim
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kapitalskim vlozkom v visini 5 mio EUR, bodisi v kapitalskim viozkom v visini 137 mio EUR oziroma
152 mio EUR v €asu izgradnje. Odlocitev o scenariju financiranja izgradnje vzporednega levega tira
Divaca—Koper $e ni sprejeta.

Direkcija RS za infrastrukturo bo v letih 2030-2032 financirala obnovo obstoje¢e proge Divaca—
cepiS€e Prednica, odstranitev obstojeCe proge cepiS€e PreSnica—Koper ter izgradnjo kolesarske
povezave na trasi opudCene proge.

Predlog zakona bo imel finan¢ne posledice za drzavni proracun. Kot je ze omenjeno zgoraj, bodo iz
proracuna financirani ukrepi Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo, ki se nanasajo na obnovo
dela obstojeCe proge, opustitev dela obstoje€e proge in vzpostavitev drzavne kolesarske povezave.
Investicija v gradnjo vzporednega levega tira Divaca—Koper bo breme druzbe 2TDK, pri ¢emer bo
morebitna dokapitalizacija breme drzavnega proracuna (iz racuna financnih terjatev in nalozb).
Natan€en znesek dokapitalizacije bo znan ob pripravi investicijskega programa, saj ga investicijska
zasnova Se ne predvideva. Glavni viri za financiranje projekta bodo sicer nepovratna sredstva EU in
posojila. V obdobju obratovanja vzporednega levega tira Divata—Koper bo Republika Slovenija
podobno kot pri izgradnji desnega tira Divaca—Koper morala zagotavljati placilo za dosegljivost.

7.b Predstavitev ocene finan¢nih posledic pod 40.000 EUR:
/

8. Predstavitev sodelovanja z zdruzenji ob¢in:

Vsebina predlozenega gradiva (predpisa) vpliva na: DA/NE
- pristojnosti obéin,
- delovanje obdin,
- financiranje obcin.

Gradivo (predpis) je bilo poslano v mnenje:
—  Skupnosti ob¢in Slovenije SOS: DA/NE
—  Zdruzenju obcin Slovenije ZOS: DA/NE
—  Zdruzenju mestnih ob¢in Slovenije ZMOS: DA/NE

9. Predstavitev sodelovanja javnosti:

Gradivo je bilo predhodno objavljeno na spletni strani predlagatelja: | DA

Gradivo je bilo objavljeno na spletni strani e-demokracija 17. 5. 2024. Pripomb javnosti ni bilo.

10. Pri pripravi gradiva so bile upostevane zahteve iz Resolucije o DA
normativni dejavnosti:
11. Gradivo je uvr§¢eno v delovni program viade: DA

mag. Alenka BratuSek
MINISTRICA

Priloga:
- Predlog zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z drugim
tirom ZelezniSke proge Divata—Koper
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_ PREDLOG
SKRAJSANI POSTOPEK

EVA 2022-2430-0094

ZAKON O SPREMEMBAH IN DOPOLNITVAH ZAKONA O IZGRADNJI, UPRAVLJANJU IN
GOSPODARJENJU Z DRUGIM TIROM ZELEZNISKE PROGE DIVACA-KOPER

1 UVOD
1. OCENA STANJA IN RAZLOGI ZA SPREJETJE ZAKONA

Drzavni zbor Republike Slovenije je 20. aprila 2017 sprejel Zakon o izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z
drugim tirom ZelezniSke proge Divata—Koper (v nadaljnjem besedilu: ZIUGDT). Zakon je zacel veljati 21.
julija 2018. V njem so urejeni pogoji in nacin izvedbe investicije v gradnjo drugega tira ZzelezniSke povezave
na odseku med Divaco in Koprom, upravljanje in gospodarjenje z drugim tirom kot javno Zeleznidko
infrastrukturo, ustanovitev, organizacija in delovanje projektnega podjetja, zadolzenega za financiranje,
izvedbo in gospodarjenje s projektom, ter dajatve, povezane s financiranjem projekta (pribitek k cestnini,
taksa na pretovor, pove€ana uporabnina v zelezniSkem prometu).

ZIUGDT se izrecno nanasa zgolj na projekt, za katerega je bilo v Casu sprejetja zakona ze izdano gradbeno
dovoljenje, torej na projekt izgradnje nove enotirne proge, ki je bila v ustrezni stopnji zrelosti, da je omogocila
pripravo finan¢ne konstrukcije in zaCetek izvedbe. Zato se vse relevantne zakonske dolo¢be nanasajo le na
enotirno progo med Divaco in Koprom, kar velja tako glede investitorja in koncesije kot posebnih dolo¢b o
financiranju.

Po uveljavitvi ZIUGDT je v prvi polovici leta 2019 Ministrstvo za infrastrukturo podalo prvo uradno pobudo za
spremembe in dopolnitve drzavnega lokacijskega nacrta za drugi tir ZelezniS8ke proge na odseku
DivaCa—Koper. Za izvedbo dvotirne proge je namre¢ predhodno treba spremeniti in dopolniti obstojeci
prostorski akt. Vlada Republike Slovenije je 23. januarja 2020 sprejela Sklep o izvedbi drZavnega
prostorskega nacrtovanja za spremembe in dopolnitve omenjenega drZzavnega lokacijskega nacrta.
Postopki, predpisani z Zakonom o urejanju prostora, potekajo in naj bi bili predvidoma konc&ani v prvi polovici
leta 2024.

Dvotirna proga na trasi med Divaco in Koprom bo imela Stevilne pozitivne ucinke na preto¢nost in varnost
ZelezniSkega prometa. Pomembno pa je omeniti tudi pozitivhe vplive na lokalne prebivalce, ki Zivijo ob progi
in so izpostavljeni stalnemu tveganju zaradi pove€ane nevarnosti poZarov, tveganjem, povezanim z
iztirjenjem, ter tveganjem v zvezi s kakovostjo pitne vode na obalno-kraSkem obmocju. Za prebivalce ob
progi je pere€a tudi obremenitev s hrupom, ki presega dopustne obremenitve pri vecjem Stevilu stavb. V
okviru posodobitve ZelezniSke proge so bili sicer Ze izvedeni aktivni protihrupni ukrepi ob progi, ki pa jih ni
bilo mogoCe izvesti na vseh zadevnih obmodgjih. Kljub izvedeni protihrupni zasciti so mejne vrednosti
kazalcev hrupa Se vedno preseZene pri vecjem Stevilu stavb, kar pomeni teZave predvsem v no€nem ¢asu in
v vi§jih nadstropjih stavb.

ObstojeCa proga pomeni tveganje tudi za preto¢nost prometa, saj so zaradi njene dotrajanosti potrebna
Stevilna vzdrZevalna dela. Proga je namre¢ moéno prometno obremenjena, tako da so bila na njej v zadnjih
letih izvajana le najnujnejSa vzdrzevalna dela, ki jih je $e mogoce opraviti pod prometom ali s krajSimi,
nekajurnimi prekinitvami prometa. Obstoje€a proga je potrebna temeljite in celostne prenove. Velik del proge
poleg tega poteka prek morfoloSko in geolosko razgibanega in zahtevnega terena, zato je bilo pri gradniji
izvedenih veliko usekov, nasipov, pa tudi predorov, ki zaradi takratnega niZjega standarda projektiranja ne
dosegajo ve€ zahtev za moderno Zeleznisko progo.

Kljuéni cilj projekta je zagotoviti dolgoro¢no zmogljivost infrastrukture zelezniSkega prometa v Sloveniji, to pa
bi bilo na tem odseku mogoce doseli z odstranitvijo ozkega grla na ZelezniSkem odseku Divaca—Koper.
Projekt je del vseevropskega jedrnega omrezja TEN-T in njegova gradnja je bistvena za doseganje cilja
povecCanja konkurenénosti evropskega gospodarstva, ker bo vplivala tudi na druge drZzavne ali zasebne
naloZbe (z bolj$o Zeleznisko povezavo koprskega pristaniséa ez Slovenijo v Avstrijo, na Cesko, Slovasko in
Madzarsko se bo povecala tudi priviacnost sosednjih regij za nove nalozbe).
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Pozitivni u€inki bodo, kot Ze omenjeno, tudi manjSi okoljski stroSki in zmanjSan ogljicni odtis, kar bo
prispevalo k doseganju ciljev blaZzenja podnebnih sprememb, ki jih je doloCila Evropska unija. Hkrati bo
izpolnjen tudi cilj interoperabilnosti v skladu z evropskimi standardi, ob tem pa bosta optimizirani zmogljivost
in uCinkovitost Zelezniske infrastrukture.

Nova proga z dodatnim vzporednim levim tirom bo znatno prispevala k nadaljnji krepitvi povezav za tranzit
tovora iz koprskega pristaniS¢a na MadzZarsko, v Avstrijo, Nemdcijo in Ukrajino. Hkrati bo nova proga z
dodatnim vzporednim levim tirom lahko prevzela del cestnega prometa iz koprskega pristanis€a (prestavitev
s ceste na zeleznico) in s tem zmanjSala eksterne stroSke prevoza med Koprom in Divaco ali Koprom in
Ljubljano.

Nacrtovane prostorske ureditve predstavljajo vzporedni tir na celotni progi, dodatno umestitev treh krajsih
predorov, enega mostu, treh galerij, dveh viaduktov in umestitev treh dostopnih poti ter delno prestavitev
dveh cest, ki sta Ze umesceni v veljavnem prostorskem nacrtu.

Ker so najdaljSi trije predori ZelezniSke proge drugega tira, ki jo trenutno gradi druzba 2TDK, d. o. o.,
nacrtovani v SirSem profilu zaradi izvedbe servisnih cevi, bo za pretezni del dvotirne proge ze v tej fazi
izvedena gradnja (predori), kar pomeni le nadaljnjo gradnjo treh manjSih predorov in dodatnih premostitvenih
objektov. V treh najdaljSih predorih (ki skupaj predstavljajo 15,99 km od skupaj 27 km) se bo vzpostavila
zgolj vozna mreza s potrebnimi napravami. Investicija v vzporedni tir je ocenjena na 318,12 mio EUR brez
DDV (stalne cene oktober 2023) oziroma 354,23 mio EUR brez DDV (tekoCe cene) (vir. Investicijska
zasnova, oktober 2023).

Predvideno je, da bi se dela na projektu dodatnega tira lahko zacela v letu 2026 in koncala do leta 2030.

Po sprejetju sprememb in dopolnitev prostorskega akta bo torej treba izvesti aktivnosti za pridobitev
gradbenega dovoljenja in pripraviti investicijski projekt. Doloéiti je treba investitorja projekta. Ker bosta oba
tira povezana (med drugim tudi preko priblizno 16 km skupnih predorov) in bosta oskrbovala isto traso, je
smiselno, da se za investitorja doloCi druzba 2TDK, d. o. 0. Smiselno je, da se tej druzbi podeli koncesija tudi
za vzporedni tir in da ostanejo pogoji koncesije (izgradnja in financiranje) identicni kot za tir, za katerega
druzba 2TDK Ze ima koncesijo, ter da ostanejo vsi drugi pogoji, povezani s to Zzeleznidko progo, identi¢ni za
oba tira. V zakonu je torej treba vzpostaviti ustrezno pravno podlago, da lahko druzba 2TDK, d. o. o., €im
prej zacne potrebne aktivnosti, ki bodo omogocile takojSen zacetek izvajanja nalog nemudoma po sprejetju
prostorskega akta.

Ker se sprejemanje prostorskega akta in s tem povezane naloge umeS€anja vzporednega tira Ze blizajo
koncu, ni videti utemeljenih razlogov, da bi naloge, ki jih trenutno opravlja Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo (in ki so tudi po predpisih o urejanju prostora v pristojnosti drzave), prenesli na druzbo 2TDK.
To bi pomenilo dodatne zamude zaradi postopkov prenosa Ze izvedenih aktivnosti na druzbo 2TDK in nujen
¢as uvajanja sodelavcev te druzbe v nove naloge in postopke. V tej fazi je vsekakor najbolj realno in
racionalno, da strokovne naloge v postopku prostorskega umesc¢anja do konca izvede Direkcija Republike
Slovenije za infrastrukturo, druzba 2TDK pa nadaljuje z nalogami investitorja, to je pridobivanje gradbenega
dovoljenja, projektiranje, izvedba pripravljalnih del in zaCetek gradnje.

Predlog zakona zato v druge zakonske doloCbe ne posega, razen v moznost sodelovanja druge drZzave
(zaledne drzave) v okviru upravljanja in lastniStva druzbe 2TDK, d. o. o. Glede na trenutno stanje projekta,
postavljeno in zagotovljeno finanéno konstrukcijo in ze izvedene aktivnosti ter ucinkovito strukturo
upravljanja projekta, bi bilo v tej fazi nesmiselno to moznost ohranjati ali jo celo realizirati. To bi povzrocilo
nepotrebne motnje v projektnem sistemu in poslovni organizaciji, kar bi lahko privedlo tudi do resnih zamud.
Ker bo v druzbi 2TDK udeleZen zgolj en lastnik z jasno dolo€enimi pravicami, pristojnostmi in odgovornostmi
(ti. Republika Slovenija), ne bo treba do konca koncesijskega obdobja zmanjSevati osnovnega kapitala
druzbe z namenom, da se ta v ustreznem deleZzu do zaklju¢ka koncesijskega obdobja izplac¢a drugemu
druzbeniku oziroma ne bo potrebno vsakoletno izpladilo dobicka. Projektno podjetje bo lahko sredstva
uporabljajo za ucinkovito gospodarjenje z drugim tirom in v javnem interesu. S tem bodo v zadnji fazi
koncesijskega obdobja lahko doseZeni precejSnji prihranki glede na obveznosti, ki bi jih druzba sicer morala
izpolniti drugemu druzbeniku.

2. CILJI, NACELA IN POGLAVITNE RESITVE PREDLOGA ZAKONA

2.1. CILJI
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Cilj predlaganega zakona je vzpostaviti zakonsko pravno podlago za investitorstvo druzbe 2TDK, d. 0. 0., v
projektu drugega tira kot celote, torej tudi za vzporedni levi tir proge na odseku Divaca—Koper. Cilj
predlaganega zakona je tudi odpraviti zdaj Ze nepotrebno mozZnost sodelovanja druge drzave pri lastniStvu
proge Diva¢a—Koper in upravljanju projektnega podjetja.

2.2. NACELA

Predlog zakona uposteva zlasti naslednja nacela:
- vodenje ZelezniSke povezave Divata—Koper kot enovit projekt dvotirne proge;
- enotna koncesija za oba tira;

- jasna razmejitev odgovornosti in pristojnosti vseh deleZnikov na kateremkoli delu projekta.

2.3. POGLAVITNE RESITVE

Predlog zakona vzpostavlja pravno podlago, ki omogoca, da druzba 2TDK, d. o. o., pridobi koncesijo za
izgradnjo in gospodarjenje z novim vzporednim tirom (torej na dvotirni progi kot celoti) pod enakimi pogoji,
kot veljajo za enotirno progo, ki je trenutno v gradnji. Druzba 2TDK, d. o. 0., takoj pridobi status investitorja,
kar pomeni, da lahko takoj zac¢ne aktivnosti, ki jih po predpisih o gradnji lahko investitor izvaja Ze pred
pridobitvijo gradbenega dovoljenja.

Naloge investitorja drzavnega prostorskega akta izvede do konca Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo.

Predlog zakona doloc¢a tudi, da se po zaCetku obratovanja vzporednega levega tira, del obstoje¢e proge med
cepiS€em Presnica in Dekani opusti ter odstrani tirna infrastruktura, na trasi opuS€enega tira pa se vzpostavi
drzavna kolesarska povezava. Ta del predstavlja investicijo Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo.

Odpravlja se tudi moznost sodelovanja drugih drzav v lastniStvu in upravljanju druzbe 2TDK, d.o.0 in pri
lastniStvu objektov drugega tira.

3. OCENA FINANCNIH POSLEDIC PREDLOGA ZAKONA ZA DRZAVNI PRORACUN IN DRUGA JAVNA
FINANCNA SREDSTVA

Predlog zakona ima finan¢ne posledice za drzavni proracun.

Najprej bodo posledice za drzavni proracun predstavljale izdatke za pridobitev zemljiS¢, potrebnih za izvedbo
vzporednega levega tira. Pridobivanje zemljiS¢ predstavlja stroSke Republike Slovenije, saj se na zemljiscih
ustanovi v korist druzbe 2TDK stavbna pravica, zemljiS¢a, na katerih se ustanovi, pa ostanejo lasti Republike
Slovenije. Po izteku koncesijskega obdobja preide infrastruktura vzporednega levega tira neodplacno na
Republiko Slovenijo. Strosek pridobivanja nepremi¢nin je ocenjen na 1,3 milijona eurov, sredstva za ta del
so v proracunu Direkcije Republike Slovenije Zze zagotovljena.

Nadalje bo stroSke drZzavnega proracuna del investicije, povezane z vzporednim tirom, ki se nanasa na
Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo. Ta del, ki je predviden Sele po letu 2030, vklju€uje obnovo
dela obstojeCe proge med Divaco in cepiS€em Presnica, opustitev dela obstojeCe proge med cepiSc¢em
Presnica in Dekani z odstranitvijo tirne infrastrukture ter vzpostavitev drzavne kolesarske povezave na trasi
opuscene proge.

Za izgradnjo vzporednega levega tira Divac¢a—Koper, obnovo obstojeCe proge Divaa—Presnica ter
odstranitev obstojeCe proge PreSnica-Dekani je izdelana Investicijska zasnova (april 2024). Vrednost
celotne investicije v zvezi z izgradnjo levega vzporednega tira (kar vkljuCuje tudi odstranitev dela ter obnovo
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dela obstojeCe proge) znaSa v stalnih cenah 465,23 mio EUR z DDV (stalne cene) oziroma v tekocih
cenah 511,04 mio EUR z DDV (tekoCe cene). Posamezni deli investicije so podrobneje prikazani v spodniji
preglednici:

v mio EUR

V stalnih cenah V teko€ih cenah

brez DDV z DDV brez DDV z DDV
Investicija v vzporedni tir
Divaca-Koper 318,12 388,11 354,23 432,17
Obnova obstojeCe proge
Divaca-Presnica 49,18 60,00 56,90 69,42
Odstranitev obstojece
proge Presnica-Dekani 6,66 8,12 7,75 9,45
SKUPAJ 373,96 456,23 418,88 511,04

Poudariti je treba, da zakon kot tak sicer ne predstavlja odloCitve o gradnji vzporednega tira na odseku
Zelezniske proge Divata—Koper. To je vsebina sprememb in dopolnitev drZzavnega lokacijskega nacrta, ki je
Vv pripravi.

Gradnja vzporednega levega tira Divaca—Koper, ki predstavlja investicijo druzbe 2TDK se predvidoma (po
¢asovnici, doloCeni v Investicijski zasnovi) pricne v letu 2026. V letu 2025 bodo potekala pripravljaina dela,
pretezno aktivnosti, povezane s pridobivanjem gradbenega dovoljenja. Za financiranje pripravljalnih del si bo
druzba 2TDK predvsem prizadevala za pridobivanje nepovratnih sredstev EU. Izgradnja vzporednega levega
tira se bo financirala z ban¢nimi posojili, nepovratnimi sredstvi EU ter s sredstvi dokapitalizacije s strani
drzave kot edinega lastnika druzbe 2TDK.

Investicija v gradnjo vzporednega levega tira Divaca—Koper bo breme druzbe 2TDK, pri ¢emer bo morebitna
dokapitalizacija breme drzavnega proracuna (iz racuna financnih terjatev in nalozb). Natanen znesek
dokapitalizacije bo znan ob pripravi investicijskega programa, saj ga investicijska zasnova Se ne predvideva.
Glavni viri za financiranje projekta bodo sicer nepovratna sredstva EU in posojila. V obdobju obratovanja
vzporednega levega tira Divaca—Koper bo Republika Slovenija podobno kot pri izgradnji desnega tira
Divaca—Koper morala zagotavljati placilo za dosegljivost.

Predlog zakona nima neposrednih posledic za druga javnofinan¢na sredstva, ima pa posledice za sredstva
druzbe 2TDK.

4. NAVEDBA, DA SO SREDSTVA ZA IZVAJANJE ZAKONA V DRZAVNEM PRORACUNU
ZAGOTOVLJENA, CE PREDLOG ZAKONA PREDVIDEVA PORABO FINANCNIH SREDSTEV V
OBDOBJU, ZA KATERO JE ZE BIL SPREJET DRZAVNI PRORACUN

Predlog zakona ne predvideva novih oziroma dodatnih proraéunskih sredstev v obdobju, za katero je Ze bil
sprejet drzavni proracun. Za veljavno proracunsko obdobje so zagotovljena sredstva za pridobivanje zemljis¢
za gradnjo vzporednega levega tira.
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5. PRIKAZ UREDITVE V DRUGIH PRAVNIH SISTEMIH IN PRILAGOJENOSTI PREDLAGANE
UREDITVE PRAVU EVROPSKE UNIJE

5. 1. Prilagojenost predlagane ureditve pravu Evropske unije

S predlogom zakona se v slovenski pravni red ne prenasa zakonodaja EU. Predlog zakona je v
celoti usklajen s pravnim redom EU.

5. 2. Prikaz ureditve v najmanj treh pravnih sistemih drzav ¢lanic EU

5. 2. 1. Francija (proga Tours—Bordeaux)

Izgradnja proge hitre Zeleznice na relaciji Tours—Bordeaux se je zacela v letu 2012, gradnja pa je
bila zakljuéena v letu 2017. Vrednost projekta je 7,8 milijarde eurov. Projekt obsega 320 km
ZelezniSke proge med mestoma Tours in Bordeaux ter 38 km povezav na obstojeCe Zeleznidko
omrezje. Predstavlja dvotirno progo, ki omogoc€a hitrosti voznje do 320 km/h, vkljuCuje pa 19
viaduktov in 7 predorov. lzgradnjo proge so leta 2011 zaupali koncesionarju druzbi LISEA, ki je
posebno projektno podjetje. Koncesionar LISEA je v lasti ve€¢ pomembnih strateskih partnerjev, med
drugim druzbe VINCI (zasebni partner pri Stevilnih projektih javno-zasebnega partnerstva na
podro¢ju prometne infrastrukture), CDC Infrastructure (pomemben avtocestni in Zzelezniski
koncesionar) in AXA Private Equity (sedaj Ardian), ki je investicijski sklad. Koncesija je podeljena za
50 let. Kot del projekta se gradi Se hitra proga Bordeaux—Toulouse z navezavo na Spansko mejo, Ki
naj bi bila zaklju¢ena do leta 2029.

5. 2. 2 Svedska (proga Stockholm-Arlanda)

Proga povezuje mesto Stockholm z letaliS¢éem Arlanda. Zgrajena je bila po modelu javno-
zasebnega partnerstva z drzavnimi poroStvi. Koncesionar A-Train (h€erinska druzba skupine
Macquarie Group) je dobil izklju¢ne pravice za upravljanje vseh Zelezniskih prevozov na progi in
pravico do uporabnine od prevoznikov, ki ustavljajo na postaji Arlanda.

5.2.3. Nemcija (modernizacija zelezniSkega omrezja)

V letu 2024 je predviden zaletek intenzivnhe posodobitve ZelezniSkega omreZja na obmodju
Nemcije, ki stremi tudi k doseganju okoljskih ciljev. Modernizacija bo potekala do leta 2030,
vrednost investicije je ocenjena na 86 milijard evrov. Od tega bo drzava investirala 62 milijard evrov.

5.2.4. Avstrija (nadgradnja proge Marchtrenk-Wells)

Dela na projektu bodo potekala med leti 2022 in 2027, investicija pa je ocenjena na 277 milijonov
evrov. Investitorji so druzba OBB-Infrastruktur, Republika Avstrija, izvaja se tudi s sofinanciranjem iz
sredstev Evropske unije. Po nadgradnji bo proga imela Stiri tire (obstojeCa proga je dvotirna). Tretji
tir naj bi zacCel obratovati ze leto prej, torej v letu 2026. V sklopu tega projekta bodo prenovljene tudi
Zelezniske postaje in zgrajenih ve€ mest za sistem Park & Ride.
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6. PRESOJA POSLEDIC, KI JIH BO IMELO SPREJETJE ZAKONA

6.1 Presoja administrativnih posledic

a) Presoja administrativnih posledic v postopkih ali poslovanju javne uprave ali pravosodnih
organov:

Predlog zakona nima administrativnin posledic v postopkih ali poslovanju javne uprave ali
pravosodnih organov.

b) Presoja administrativnih posledic pri obveznostih strank do javne uprave ali
pravosodnih organov:

Predlog zakona nima posledic pri obveznostih strank do javne uprave ali pravosodnih organov.

6.2 Presoja posledic za okolje, vkljuéno s prostorskimi in varstvenimi vidiki:
Predlog zakona nima neposrednih posledic za okolje, projekt izvedbe dvotirne proge pa bo imel
opustitvi obstojece proge na relaciji Divaca—Koper, Stevilne pozitivhe u€inke za okolje.

po 6.3 Presoja posledic za gospodarstvo:
Predlog zakona ima pozitivne posledice za gospodarstvo, saj se omogoca stabilno in u€inkovito
izvajanje in financiranje investicije.

6.4 Presoja posledic za socialno podrocje:
Predlog zakona nima neposrednih posledic za socialno podrodje.

6.5 Presoja posledic za dokumente razvojnega nacrtovanja:
Predlog zakona ima pozitivhe posledice za gospodarstvo, saj se omogocata stabilno in u€inkovito
izvajanje ter financiranje investicije.

6.7 lzvajanje sprejetega predpisa:

a) Predstavitev sprejetega zakona:
Posebna predstavitev zakona ne bo potrebna.
b) Spremljanje izvajanja sprejetega predpisa:

Izvajanje predpisa bo spremljalo Ministrstvo za infrastrukturo.

6.8 Druge pomembne okoliS€ine v zvezi z vprasaniji, ki jih ureja predlog zakona

V zvezi s predlogom zakona ni drugih pomembnih okoliS¢in.
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7. PRIKAZ SODELOVANJA JAVNOSTI PRI PRIPRAVI PREDLOGA ZAKONA:

Predlog zakona je bil objavljen na portalu e-demokracija 17. maja 2024. Pripomb javnosti ni bilo.

8. PODATEK O ZUNANJEM STROKOVNJAKU OZIROMA PRAVNI OSEBI, Kl JE
SODELOVALA PRI PRIPRAVI PREDLOGA ZAKONA, IN ZNESKU PLACILA ZA TA NAMEN:

Pri pripravi zakona niso sodelovali zunanji strokovnjaki oziroma pravne osebe.

9. PREDSTAVNIKI PREDLAGATELJA ZAKONA, KI BODO SODELOVALI PRI DELU
DRZAVNEGA ZBORA IN DELOVNIH TELES

Pri delu drzavnega zbora in njegovih delovnih teles bodo sodelovali:

— mag. Alenka BratuSek, ministrica,
— mag. Andrej Rajh, drzavni sekretar,

— Monika Pintar Mesari¢, generalna direktorica Direktorata za Zeleznice Zi¢nice in upravljanje
prometa,

— Irena Skrlj, sekretarka v Sektorju za kljuéne projekte,
— Vladimirka JosSi¢, svetovalka v Sektorju za kljucne projekte.
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Il. BESEDILO ZAKONA:

1. ¢len

V Zakonu o izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom ZelezniSke proge Divaca—Koper (Uradni list
RS, &t. 51/18) se v 2. €lenu prva alineja spremeni, tako da se glasi:

»— »drugi tir« je vsa javna ZelezniSka infrastruktura, zgrajena na podlagi gradbenega dovoljenja St.
35105/118/2011/162 1093-5 z dne 31. 3. 2016 in gradbenega dovoljenja za vzporedni levi tir. Za drugi tir se
Stejejo tudi vse obnovitve, posodobitve ali dograditve objektov, zgrajenih na podlagi gradbenih dovoljen;j iz
prejSnjega stavka, opravljene na isti trasi, ki jih je dopustno izvesti brez ali s spremembo gradbenega
dovoljenja.«.

Za tretjo alinejo se doda nova, Cetrta alineja, ki se glasi:

»— »koncesija za drugi tir« je koncesijsko razmerje za izgradnjo in gospodarjenje z javno Zeleznidko
infrastrukturo, zgrajeno na podlagi gradbenega dovoljenja st. 35105/118/2011/162 1093-5 z dne 31. 3. 2016
in koncesijsko razmerje za izgradnjo in gospodarjenje z javno zeleznisko infrastrukturo, zgrajeno na podlagi
gradbenega dovoljenja za vzporedni levi tir.«.

V dosedaniji Cetrti alineji, ki postane peta alineja, se besedilo »iz tretjiega odstavka 15.d ¢lena Zakona o
zelezniskem prometu (Uradni list RS, st. 99/15 — uradno preciS€eno besedilo; v nadaljnjem besedilu:
ZZelP)« nadomesti z besedilom »v skladu z zakonom, ki ureja Zelezniski promet«.

Dosedanja peta alineja postane Sesta alineja.

V dosedanji Sesti alineji, ki postane sedma alineja, se besedilo »11.c ¢lenom ZZelP« nadomesti z besedilom
»zakonom, ki ureja Zelezniski promet.

Na koncu besedila nove, sedme alineje, se pika nadomesti s podpi¢jem in doda nova, osma alineja, ki se
glasi:

»— »yvzporedni levi tir« je zelezniSka infrastruktura, zgrajena na podlagi gradbenega dovoljenja, izdanega na
podlagi drzavnega prostorskega akta, sprejetega na podlagi pobude Ministrstva za infrastrukturo (st. 3751-
4/2019/3-0213181 z dne 21.5.2019), ki jo je izdelal Urbis d.o.0., Maribor (5t. 2019/POB-022, junij 2019).«.

2. ¢len

V 4. ¢lenu se v prvem odstavku besedilo »koncesijske pogodbe« nadomesti z besedilom »koncesijskih
pogodb«.

3. ¢len

V 5. €lenu se ¢rta drugi odstavek.

Prvi odstavek, ki postane besedilo ¢lena, se odznaci.
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4. ¢len

V 7. &lenu se drugi odstavek spremeni tako, da se glasi:

»(2) Za organe druzbe se uporabljajo dolo¢be zakona, ki ureja gospodarske druzbe, kolikor ta zakon ne
dolo¢a drugace.«.

Sesti odstavek se érta.

Dosedanji sedmi odstavek postane Sesti odstavek.

5. ¢len

V 8. ¢lenu se v prvem odstavku besedilo »kateri od druzbenikov, ali oseba, ki jo ta druzbenik obvladuje«
nadomesti z besedilom »edini druzbenik, ali oseba, ki jo edini druzbenik obvladuje«.

V tretjem odstavku se besedilo »Druzba ali druzbeniki ne smejo« nadomesti z besedilom »Druzba oziroma
edini druzbenik ne smeta«.

Cetrti odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»(4) V aktu o ustanovitvi mora biti zagotovljeno, da edini druzbenik odloCilno vpliva na strateske cilje in
pomembne odloditve druzbe.«.

6. ¢len

V 10. &lenu se v prvem odstavku za prvo alinejo doda nova, druga alineja, ki se glasi:

»— pridobitev gradbenega dovoljenja za vzporedni levi tir, pripravo projektne in investicijske dokumentacije
ter pridobitev drugih upravnih aktov, potrebnih za zadetek izvajanja gradbenih del,«.

Dosedanje druga do osma alineja postanejo tretja do deveta alineja.

V drugem odstavku se za besedo »pogodbe« doda besedilo »in sprejetjem investicijskega programac.

7. ¢len

V 12. €lenu se v drugem odstavku v sedmi alineji za besedo »zafetek« doda besedilo »gradnje in«.

Tretji odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»(3) Posamezne storitve za izvajanje nalog iz prejSnjega odstavka, ki se nanasajo na investicijo v drugi tir,
lahko druzba s pogodbo prenese na gospodarsko druzbo, ki v skladu z zakonom, ki ureja Zeleznidki promet,
kot notranji izvajalec za drzavo, njene organe in pravne osebe javhega prava opravlja storitve investicijskega
inZeniringa. «.

8. ¢len

V 13. €lenu se v drugem odstavku v prvi alineji besedilo »(druga alineja tretjega odstavka 11. ¢lena ZZelP)«
nadomesti z besedilom »v skladu z zakonom, ki ureja ZelezniSki promet«.
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V drugi alineji se besedilo »(Cetrta alineja drugega odstavka 11.a ¢lena ZZelP)« nadomesti z besedilom »v
skladu z zakonom, ki ureja Zelezniski promet«.

9. ¢len

V 14. ¢lenu se v prvem odstavku besedilo »z ZZelP in drugimi« nadomesti z besedo »s«.

V drugem odstavku se beseda »z ZZelP in drugimi« nadomesti z besedo »s«.

10. ¢len

V 16. ¢lenu se prvi odstavek spremeni tako, da se glasi:

»(1) Uporabnino za drugi tir doloCi upravljavec drugega tira v skladu s predpisi, ki urejajo zelezniSki promet,
skladno z metodologijo, ki jo dolodi in objavi v programu omreZja.«.

V drugem odstavku se besedilo »v skladu s Cetrto alinejo petega odstavka 15.d &lena ZZelP« nadomesti z
besedilom »v skladu z zakonom, ki ureja Zeleznidki promet, «.

11. ¢len

V 17. €lenu se za tretjim odstavkom doda nov, Cetrti odstavek, ki se glasi:

»(4) Placilo za dosegljivost se druzbi placuje loCeno za obratovanje posamezne enotirne proge drugega tira,
zgrajene na podlagi koncesije v skladu s tem zakonom.«.

12. ¢len

V 19. ¢lenu se v prvem odstavku besedilo »drugega odstavka 9. Clena ZZelP« nadomesti z besedilom
»zakona, ki ureja ZelezniSki promet, «.

Tretji odstavek se spremeni tako, da se glasi:

»(3) Zahtevo vladi za izdajo sklepa o pridobitvi statusa grajenega javnega dobra v skladu s predpisi, ki
urejajo prostor, vloZi ministrstvo.«.

13. ¢len

V 20. &lenu se v petem odstavku besedilo »Zakon o stvarnem premozZenju drzave in samoupravnih lokalnih
skupnosti (Uradni list RS, st. 86/10, 75/12, 47/13 — ZDU-1G, 50/14, 90/14 — ZDU-11, 14/15 — ZUUJFO in
76/15)« nadomesti z besedilom »zakon, ki ureja stvarno premozenje drzave,«.
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14. ¢len

V 21. ¢lenu se v drugem odstavku besedilo »iz Cetrtega odstavka 9. €lena ZZelP« nadomesti z besedilom »ki
jih je dovoljeno ustanavljati na javni zelezniski infrastrukturi«.

15. ¢len

V 22. ¢lenu se prvi odstavek spremeni tako, da se glasi:

»(1) Druzba izvaja naloge iz 10. do 13. ¢lena tega zakona v okviru koncesijskega razmerja, sklenjenega med
Republiko Slovenijo kot koncedentom in druzbo kot koncesionarjem. Za izgradnjo in gospodarjenje z
vzporednim levim tirom se sklene lo¢eno koncesijsko razmerje na podlagi samostojnega koncesijskega akta
iz 23. ¢lena tega zakona.«.

Za Cetrtim odstavkom se doda nov, peti odstavek, ki se glasi:

»(5) Ne glede na prejsSnji odstavek se €as trajanja koncesije za izgradnjo in gospodarjenje z javno zelezniSko
infrastrukturo, zgrajeno na podlagi gradbenega dovoljenja za vzporedni levi tir doloCi tako, da se koncesija
zaklju€i na isti dan kot Ze podeljena koncesija za gradnjo in gospodarjenje s tirom, zgrajenim na podlagi
gradbenega dovoljenja st. 35105/118/2011/162 1093-5 z dne 31. 3. 2016., Ce je ta bila podeljena prej.«.

V dosedanjem petem odstavku, ki postane Sesti odstavek, se besedilo »2. lena Zakona o javno-zasebnem
partnerstvu (Uradni list RS, S$t. 127/06)« nadomesti z besedilom »zakona, ki ureja javno-zasebno
partnerstvo«.

16. ¢len

V 29. ¢lenu se v prvem odstavku Crta besedilo »iz 27. ¢lena tega zakona«.

17. ¢len

V 30. Clenu se v prvem odstavku v prvi in drugi alineji beseda »druzbenikov« nadomesti z besedilom
»edinega druzbenika«.

18. ¢len

V 33. ¢lenu se v prvem odstavku besedilo »v programu omrezZja iz Sestega odstavka 15.d Clena ZZelP«
nadomesti z besedilom »v predpisih, ki urejajo Zelezniski promet«.

19. ¢len

V 34. ¢lenu se prvi odstavek spremeni tako, da se glasi:

»(1) Placilo za dosegljivost se obracuna na podlagi mese¢nega porocila druzbe o ¢asu obratovanja proge,
za katero se placilo obracunava, €asu, ko proga ni obratovala, in razlogih, zaradi katerih ni obratovala. Za
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Cas obratovanja se Stejejo ure v posameznem dnevu, ko je v trajanju cele ure proga v celoti bila na
razpolago za izvedbo prevozov v okviru najmanj minimalnega paketa storitev dostopa, doloCenega za
zakonom, ki ureja Zelezniski promet.«.

20. ¢len

V 35. ¢lenu se v prvem odstavku besedilo »Zakonu o cestninjenju (Uradni list RS, §t. 24/15; v nadaljnjem
besedilu: ZCestn)« nadomesti z besedilom »zakonu, ki ureja cestninjenje«.

V drugem odstavku se besedilo »18. ¢lenom ZCestn« nadomesti z besedilom »zakonom, ki ureja
cestninjenje«.

V tretjem odstavku se besedilo »18. ¢lena ZCestn« nadomesti z besedilom »zakona, ki ureja cestninjenje«.

21. ¢len

V 37. ¢lenu se v prvem odstavku okrajSava »ZCestn« nadomesti z besedilom »zakonu, ki ureja
cestninjenje«.

22. ¢len

V 43. ¢lenu se v tretjem odstavku besedilo »InSpektorat Republike Slovenije za infrastrukturo« nadomesti z
besedilom »inSpekcijski organ, doloen v zakonu, ki ureja Zelezniski promet.«.

PREHODNE IN KONCNA DOLOCBA

23. ¢len
(investitorstvo za vzporedni levi tir)

(1) Z dnem uveljavitve uredbe drzavnega prostorskega nacrta za vzporedni levi tir na odseku Divata—Koper
prevzame druzba 2TDK, Druzba za razvoj projekta, d.o.o. (v nadaljnjem besedilu: druzba) pristojnosti
investitorja vzporednega levega tira po zakonu, predpisih, ki urejajo graditev, in predpisih, ki urejajo javno
naro¢anje.

(2) Z dnem prevzema investitorstva iz prejSnjega odstavka druzba kot investitor vzporednega levega tira
izvaja pripravljalna dela v skladu s spremenjenim 10. élenom zakona.

(3) Od prevzema investitorstva in do izdaje gradbenega dovoljenja za vzporedni levi tir se Steje, da je
vzporedni levi tir opredeljen z drzavnim prostorskim nac¢rtom iz prvega odstavka tega ¢lena.

24. ¢len
(prenos investitorstva vzporednega levega tira)

(1) Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo opravlja naloge investitorja drzavnega prostorskega nacrta
za vzporedni levi tir do uveljavitve uredbe o drzavnem prostorskem nacrtu.

(2) Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo neodplacno prenese, druzba pa prevzame v 30 dneh od
uveljavitve uredbe o drzavnem prostorskem nacrtu dokumentacijo v zvezi z vzporednim levim tirom.
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25. ¢len
(podelitev koncesije za vzporedni levi tir)

(1) Vlada Republike Slovenije sprejme koncesijski akt za izgradnjo in gospodarjenje z vzporednim levim
tirom iz 23. €lena zakona najkasneje v 90 dneh od uveljavitve tega zakona.

(2) Vlada Republike Slovenije in druzba skleneta koncesijsko pogodbo za izgradnjo in gospodarjenje z
vzporednim levim tirom na podlagi 24. ¢lena zakona najkasneje v 90 dneh od uveljavitve koncesijskega akta
iz prejSnjega odstavka.

26. clen
(uskladitev akta o ustanovitvi)

Vlada Republika Slovenije uskladi akt o ustanovitvi druzbe s spremenjenimi dolocbami zakona v roku 30 dni
od uveljavitve tega zakona.

27. ¢len
(opustitev obstojecega tira)

(1) Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo najkasneje v enem letu po zaCetku rednega obratovanja
vzporednega levega tira odstrani tirno infrastrukturo z vsemi pripadajocimi ureditvami in napravami na delu
ZelezniSke proge od cepiS¢a PreSnica do ENP Dekani.

(2) Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo najkasneje v enem letu po odstranitvi infrastrukture iz
prejSnjega odstavka v okviru trase opus€enega dela ZelezniSke proge med PreSnico in Dekani vzpostavi
drzavno kolesarsko povezavo z izvedbo potrebne infrastrukture.

(3) Najkasneje v Sestih mesecih po zagotovitvi pravnih podlag za vzpostavitev drzavne kolesarske povezave
se v skladu z zakonom, ki ureja stvarno premoZenje drzave in samoupravnih lokalnih skupnosti, lastninska
pravica na objektih opu$éenih Zelezniskih postaj Rizana, Dol pri Hrastovljah in Crnoti¢e s pripadajogimi
funkcionalnimi povrSinami prenese na Mestno obcino Koper za namene izvajanja spremljajoCih dejavnosti
rekreacijske in turistiCne infrastrukture.

28. clen
(zacetek veljavnosti)

Ta zakon zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
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Ill. OBRAZLOZITEV

K 1. ¢lenu:

Spreminja se definicija projekta drugi tir, tako da vklju€uje dvotirno progo. Glede na to, da bosta za tire na
progi izdani vsaj dve gradbeni dovoljenji (veliavno gradbeno dovoljenje za tir, ki se gradi, in bodoce
gradbeno dovoljenje za dodaten vzporedni tir), je sklicevanje sploSno, na gradbena dovoljenja, kot bodo
izdana. Vsa gradnja pa se navezuje izkljuéno zgolj na traso tira, ki se gradi, oziroma tira, s katerim bo
omogocena dvotirna proga. Druge morebitne investicije v okviru te trase, razen poznejSih, obnovitev,
posodobitev ali dograditev na isti trasi Ze zgrajenih tirov, se s tem zakonom ne urejajo in v tem okviru niso
dopustne kot investicija druzbe 2TDK.

Dolo¢a se definicija koncesije za drugi tir. Opredelitev se nanasa tako na ze vzpostavljeno koncesijsko
razmerje, kot na koncesijsko razmerje, ki se bo vzpostavilo za izgradnjo in upravljanje javne Zelezniske
infrastrukture, zgrajene na podlagi gradbenega dovoljenja za vzporedni levi tir. To vkljuCuje celoten proces
nacrtovanja, gradnje, vzdrZzevanja in operativhega upravljanja novega tira, ki je kljuéhega pomena za
izboljSanje ZelezniSkega omreZja.

Dolo¢ba obsega tudi dva nomotehni¢na popravka.

Dolo¢a se tudi definicija vzporednega levega tira, ki se uporablijena za posamezna vpraSanja, ki jih je z
zakonom treba posebej opredeliti.

K 2. élenu:

Druzba je pooblas¢ena za izvedbo celotnega procesa izgradnje in upravljanja drugega tira v ¢asovhem
okviru, ki ga dolo€ata koncesijski pogodbi v skladu z ustreznimi zakonodajnimi dolo¢bami. Poleg same
gradnje drugega tira je druzba odgovorna tudi za ucinkovito gospodarjenje z infrastrukturo ter izvajanje
morebitnih dodatnih nalog, ki jih predvideva zakonodaja v zvezi z drugim tirom. Ta SirSi obseg odgovornosti
zagotavlja, da je druzba sposobna zagotoviti celovito in uspedno izvedbo projektov v skladu z javnimi interesi
ter predpisanimi standardi in zahtevami. Ker se sklepata dve koncesijski pogodbi (in ne le ena), se dolocba
ustrezno spremeni.

K 3. ¢lenu:

V drugem odstavku veljavnega 5. ¢lena je predvidena moZnost sodelovanja druge drZzave ¢lanice EU pri
projektu drugi tir Divaca—Koper, na nacin, da druga drzava clanica pod pogoji, ki jih dolo€a ratificiran
meddrZzavni sporazum, pridobi poslovni delez v druzbi 2TDK. MeddrZzavni sporazum, kakrSnega omenja
zakon, ni bil sklenjen. Investicijski program druzbe vzpostavlja stabilno finanéno konstrukcijo projekta, ki se
lahko izvede brez finan€nega sodelovanja drugih drzav. Zavedati se je treba, da je kapitalski delez druge
drzave v finanéni konstrukciji projekta kot vir Se nejasen in nezagotovljiv, saj ga brez jasnih pravnih podlag ni
mogoce aktivirati, zato je z vidika jasnosti in trdnosti finan¢ne konstrukcije v €asu, ko je izvedba projekta ze v
polnem teku, utemeljeno, da se navedeni vir izloCi. Sodelovanje druge drzave v druzbi 2TDK bi pomenilo
soodlo¢anje drugega druzbenika o vprasanjih, pomembnih za investicijo in v nadaljevanju pri gospodarjenju
s projektom drugi tir, kar v kar v €asu, ko je druzba vzpostavljena in projekt poteka, ne bi prispevalo k
pozitivhim u€inkom.

K 4. ¢lenu:
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Dolo¢ba 4. Clena tega zakona je nomotehniéno povezana s spremembo 5. ¢lena zakona, in sicer se C€rta
sklicevanje na ratificiran meddrzavni sporazum z zaledno drzavo in na moznost vstopa drugega druzbenika
v druZbo. Z navedeno vsebino je povezana tudi veljavna doloCba Sestega odstavka, ki se zato Crta.

K 5. ¢lenu:

Ta dolo¢ba je nomotehnicno povezana s spremembo 5. Clena zakona, tako da se sklicevanje na vecl
druzbenikov nadomesti s sklicevanjem na edinega druzbenika, ki je Republika Slovenija.

K 6. ¢lenu:

Gre za dopolnitev dolocbe o pripravljalnih delih, ki v primeru dodatnega vzporednega tira vkljuCujejo tudi
aktivnosti za pridobivanje gradbenega dovoljenja (pri projektu enotirne proge je gradbeno dovoljenje Ze bilo
izdano, zato veljaven zakon takSne doloCbe ne vsebuje). Prav tako mora investitor predhodno pridobiti vse
upravne akte, potrebne za zacletek izvajanja gradbenih del. Pripravljalna dela izvaja investitor v svojem
imenu in za svoj racun.

Investicijski program se pripravlja, ko je pripravljena projektna dokumentacija. Druzba 2TDK mora s
projektno dokumentacijo zaceti pred sprejetjiem investicijskega programa. Investicijski program se bo
pripravljal vzporedno, skupaj s koncesijsko pogodbo

K 7. ¢lenu:

Ker bo investitor pridobival tudi gradbeno dovoljenje in ne le uporabno in obratovalno, se dopolnjuje dolo¢ba
12. Clena.

Sprememba v ftretiem odstavku je nomotehni¢ne narave. Spreminja se nacin sklicevanja (opisno
sklicevanje).

K 8. ¢élenu:

Spremembi v 13. ¢lenu sta nomotehni¢ne narave.

K 9. élenu:

Spremembi v 14. ¢lenu sta nomotehnicne narave, in sicer se spreminja nacin sklicevanja na zakon.

K 10. ¢lenu:

Sprememba v 16. ¢lenu je nomotehnine narave. Spreminja se nacin sklicevanja na predpis, ki ureja
uporabnino.

K 11. ¢lenu

Za vzporedni levi tir, ki se ureja s tem zakonom, bo podeljena lo€ena koncesija, sklenjena bo torej posebna
koncesijska pogodba in sprejet poseben investicijski program. Placilo za dosegljivost bo obra¢unano v
skladu za dolo¢bami zakona, vendar posebej za vzporedni levi tir, pri Eemer bo tudi izdan poseben radun.
Zato je treba jasno doloditi, da se pladilo za dosegljivost plauje lo€eno za obratovanje posamezne enotirne
proge, zgrajene na podlagi koncesije v skladu s tem zakonom.
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K 12. ¢lenu:

Sprememba v prvem odstavku 19. ¢lena je nomotehni¢ne narave, in sicer se spreminja nacin sklicevanja na
predpis.

Sprememba v drugem odstavku je potrebna zaradi uskladitve s sploSnimi predpisi, kot sta Zakon o
ZelezniSkem prometu in Gradbeni zakon. Ne obstaja ve€ nobena utemeljena potreba, da se status javnega
dobra na bi dolo€al na nacin, kot velja za vse druge objekte s tem statusom. Doloc¢ba veljavnega zakona je
bila pripravljena ob predvidevanju, da bi bil investitor v meSanem lastniStvu in bi bila potrebna vedja zascita
investitorja.

K 13. élenu:

Sprememba v 20. ¢lenu je nomotehni¢ne narave, spreminja se nacin sklicevanja na zakon.

K 14. ¢lenu:

Dolo¢ba 21. €lena se vsebinsko ne spreminja, dolo€a pa se splodno sklicevanje na ureditev, ki velja za javno
Zeleznisko infrastrukturo.

K 15. ¢lenu:

Ta dolocba ureja koncesijsko razmerje. Za izgradnjo in gospodarjenje z vzporednim levim tirom se sklene
lo€eno koncesijsko razmerje, za katero veljajo vse doloCbe tega zakona, tudi vsebina koncesijskega akta in
koncesijske pogodbe. Zaradi povezanosti projekta in potrebe po skupnem gospodarjenju ter finanénem
inZzeniringu se rok trajanja koncesije za vzporedni levi tir (ki je v predlogu zaklona dolocljiv) doloci tako, da se
koncesija zaklju€i na isti dan kot Ze podeljena koncesija po sklenjeni koncesijski pogodbi, ki se izteCe leta
2064. Rok trajanja koncesije za vzporedni levi tir bo krajSi (koncesijsko razmerje ne bo trajalo 45 let), kar je
utemeljeno z dejstvom, da je investicija v vzporedni levi tir precej nizja od investicije v projekt, ki se izvaja.
Slednji namre¢ vklju€uje tudi investicijo v servisne cevi v najdaljSih treh predorih, kar vpliva na tehni¢no in
finan¢no realizacijo investicije v vzporedni levi tir.

Sprememba v petem odstavku je nomotehni¢ne narave, saj se spreminja nacin sklicevanja na relevantni
zakon.

K 16. ¢lenu:

Poseg v dolo¢bo v prvem odstavku 29. Clena je redakcijske narave, tako da se dolo¢be o izvedbi gradbenih
in drugih del lahko nanas$ajo tudi na vzporedni drugi tir.

K 17. ¢lenu:

Sprememba v 30. ¢lenu je redakcijske narave in se usklajuje s 5. €lenom (obstoj zgolj enega druzbenika).

K 18. ¢lenu:

Sprememba v 33. ¢lenu je nomotehnicne narave, saj se spreminja nacin sklicevanja na relevantni zakon.

K 19. ¢lenu:
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Sprememba v 34. ¢lenu je nomotehniCne narave, saj se spreminja nacin sklicevanja na relevantni zakon.
Poleg tega je vsebinsko povezana z dopolnitvijo 17. Clena zakona, tako da se jasno opredeljuje, da se
placilo za dosegljivost obraCuna za posamezno enotirno progo drugega tira.

K 20. ¢lenu:

Spremembe v 35. ¢lenu so nomotehni¢ne narave, saj se spreminja nacin sklicevanja na relevantni zakon.

K 21. ¢lenu:

Sprememba v 37. ¢lenu je nomotehni¢ne narave, saj se spreminja nacin sklicevanja na zakon.

K 22. ¢lenu:

Sprememba v 43. Clenu je nomotehni¢ne narave, spreminja se nacin sklicevanja na organ (opisno
sklicevanje).

K 23. ¢lenu:

Skladno s prehodno dolo¢bo postane druzba 2TDK d.o.o. investitor tudi vzporednega levega tira z
uveljavitvijo drzavnega prostorskega nacrta, in s tem pridobi pristojnosti in upravicenja za izvajanje del, ki jih
sme na podlagi podro¢nih predpisov izvajati katerikoli investitor. Druzba 2TDK lahko kot investitor izvaja
pripravijalna dela povezana z izdajo gradbenega dovoljenja in pripravo dokumentacije za oddajo del za
glavna gradbena dela Se pred sprejetjem investicijskega programa in pred sprejetiem koncesijskega akta ter
sklenitvijo koncesijske pogodbe. Od sprejetja drzavnega prostorskega nacrta do izdaje gradbenega
dovoljenja se Steje, da je vzporedni levi tir opredeljen z drzavnim prostorskim nacrtom, ki do izdaje
gradbenega dovoljenja predstavlja formalni akt z najbolj dolo¢no definirano vsebino projekta.

K 24. ¢lenu:

Prehodna dolo¢ba 24. ¢lena doloCa, da Direkcija RS za infrastrukturo opravlja pristojnosti investitorja
drzavnega prostorskega nacrta za vzporedni levi tir do sprejetja prostorskega akta. V 30 dneh po prevzemu
investitorstva se uredi prenos dokumentacije.

K 25. ¢lenu:

V prehodni dolo¢bi 25. ¢lena se urejajo roki za sprejem kljuénih dokumentov, povezanih z investicijo v
vzporedni levi tir.

K 26. ¢lenu:

Zaradi izrecne zakonske ureditve, da je edini druzbenik druzbe 2TDK Republika Slovenija, je treba z
zakonom uskladiti tudi akt o ustanovitvi.

K 27. ¢lenu:

V prehodni dolocbi 27. ¢lena se ureja postopek opustitve obstojeCega tira med Prednico in Dekani. To
odloCitev je vlada sprejela s potrdijo variante 2, ki predvideva opustitev tega dela proge in vzpostavitev
kolesarske povezave v okviru opuscene trase. Del Zeleznidke proge od cepiS€a PreSnica do ENP Dekani se
opusti in tirna infrastruktura z vsemi pripadajoCimi ureditvami in napravami odstrani najkasneje v enem letu
po zacetku rednega obratovanja proge dodatnega vzporednega tira.
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Najkasneje v enem letu po odstranitvi infrastrukture se v okviru trase opus€enega tira med PreSnico in
Dekani vzpostavi drzavna kolesarska povezava, v okviru katere se izvede vsa potrebna kolesarska
infrastruktura.

Najkasneje v Sestih mesecih po zagotovitvi pravnih podlag za vzpostavitev drzavne kolesarske povezave se
v skladu s postopki in pogoji iz zakona, ki ureja stvarno premoZenje, lastninska pravica na objektih
opuséenih Zeleznigkih postaj Rizana, Dol pri Hrastovljah in Crnotie s pripadajogimi funkcionalnimi
povrSinami prenese na Mestno obcino Koper za namene izvajanja spremljajo€ih dejavnosti rekreacijske in
turistiCne infrastrukture. Pogoji prenosa se bodo izvedli skladu z dolo¢bami zakona, ki ureja stvarno
premozenje.

K 28. ¢lenu:

Konéna dolocba 28. ¢lena dolo¢a rok za uveljavitev zakona. Gre za sploSen petnajstdnevni vakacijski rok.
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IV. BESEDILO CLENOV, KI SE SPREMINJAJO ALI DOPOLNJUJEJO:

2. Clen

(pomen izrazov)

Izrazi, uporabljeni v tem zakonu, imajo naslednji pomen:

- »drugi tir« je vsa javna ZelezniSka infrastruktura, zgrajena na podlagi gradbenega dovoljenja st.
35105/118/2011/162 1093-05 z dne 31. 3. 2016, vkljuéno z vsemi morebitnimi kasnejSimi obnovitvami,
posodobitvami ali dograditvami na isti trasi;

- »druzba« je druzba 2TDK, druZba za razvoj projekta, d.o.o., ki jo je ustanovila Vlada Republike
Slovenije (v nadaljnjem besedilu: vlada) s sklepom st. 01406-4/2016/15 z dne 31. 3. 2016, kot se preoblikuje
skladno s tem zakonom;

- »finanéni inzeniring« predstavlja izdajanje oziroma sklepanje pravnih aktov in opravljanje materialnih
dejanj, ki so po tem zakonu ali drugih predpisih naloga druzbe oziroma jih druzba lahko izvede, in ki so
potrebni za nemoteno zagotavljanje finan¢nih sredstev za projekt drugi tir, vodenje in upravljanje teh
sredstev, odplaevanje posojil in upravljanje z njimi ter skrb za pravo€asno poravnavanje ostalih obveznosti
druzbe v zvezi z drugim tirom;

- »obratovanje« je vzpostavitev in zagotavljanje dejanskih in pravnih pogojev, da je drugi tir v celoti na
razpolago za izvedbo prevozov v okviru najmanj minimalnega paketa storitev dostopa iz tretiega odstavka
15.d Clena Zakona o ZelezniSkem prometu (Uradni list RS, §t. 99/15 — uradno preciS¢eno besedilo; v
nadaljnjem besedilu: ZZelP);

- »projekt drugi tir« so vsi akti in dejanja, ki jih mora izvesti druzba, da zagotovi izvedbo investicije v
drugi tir in gospodarjenje z njim v ¢asu koncesijske pogodbe;

- »upravljavec drugega tira« je druzba, ki je z 11.c &lenom ZZelP doloCena za upravljavca javne
zelezniske infrastrukture v Republiki Sloveniji.

4. ¢len

(namen druzbe)

(1) Druzba zagotovi izgradnjo in gospodarjenje z drugim tirom, in sicer v Casu trajanja
koncesijske pogodbe iz tega zakona. Ce tako doloCa zakon, izvaja druzba tudi druge naloge, povezane z
drugim tirom.

(2) Druzba sme opravljati druge gospodarske dejavnosti le v tolikSnem obsegu, kot to dopusc¢ajo
omejitve iz prvega odstavka 8. ¢lena tega zakona.

(3) Naloge iz prvega odstavka tega ¢lena opravlja druzba v sploSnem interesu.

(4) Druzba ne sme ustanoviti druge gospodarske druzbe, pridobiti njenega poslovnega deleza ali
delnice, ali ustanoviti druge pravne osebe.

5. Clen
(druzbeniki)
(1) Ustanovitelj in edini druzbenik druzbe je Republika Slovenija.

(2) Pod pogoiji, ki jih dolo€a meddrzavni sporazum, ki ga ratificira Drzavni zbor Republike Slovenije, lahko
pridobi poslovni delez v druzbi druga drzava ali druge drzave Clanice Evropske unije (v nadaljnjem besedilu:
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tuji druzbenik), vendar njihov delez v osnovnem kapitalu skupaj ne sme doseci ali preseCi posamicnega
deleza Republike Slovenije.

7. Clen
(posebne dolocbe o organih druzbe)
(1) Druzba ima naslednje organe:
- upravo;
- nadzorni svet;
- skupsc€ino.

(2) Za organe druzbe se uporabljajo dolocbe zakona, ki ureja gospodarske druzbe, kolikor ta zakon ali
ratificiran meddrzavni sporazum iz drugega odstavka 5. ¢lena tega zakona ne doloCata drugace.

(3) Za upravo druzbe se poleg dolocb, po zakonu, ki ureja integriteto in prepreCevanje korupcije, smiselno
uporabljajo tudi dolo¢be glede nezdruzljivosti opravljanja funkcije, prepovedi ¢lanstva in dejavnosti,
prepovedi in omejitev sprejemanja daril in omejitev poslovanja, ki veljajo za poklicne funkcionarje, prijava
premoZenjskega stanja in dolo¢be o lobiranju.

(4) Naloge in pristojnosti skups¢ine druzbe uresnicuje vlada.

(5) Za ¢lana uprave ali nadzornega sveta je lahko imenovana fizi€na oseba, ki poleg pogojev, ki jih doloca
zakon, ki ureja gospodarske druzbe, izpolnjuje Se naslednje pogoje in merila:

- odlikuje ga osebna integriteta in poslovna eti¢nost;
- njegove izkudnje potrjujeta poslovna uspesnost in ugled;

- ima izobrazbo, pridobljeno po Studijskih programih za pridobitev izobrazbe druge bolonjske stopnje, ali
raven izobrazbe, pridobljene po Studijskih programih, ki v skladu z zakonom ustreza izobrazbi druge
bolonjske stopnje;

- ima najmanj deset let ustreznih delovnih izkuSenj iz vodenja ali upravljanja gospodarskih druzb in
dosega pri svojem delu dobre primerljive rezultate;

- ne opravlja funkcije, ki je po zakonu, ki ureja integriteto in prepreCevanje korupcije, po tem ali drugem
zakonu nezdruzljiva s clanstvom v nadzornem organu, organu upravljanja ali organu poslovodenja
gospodarske druzbe, in take funkcije ni opravljal v preteklih Sestih mesecih;

- ne sme biti v poslovhem razmerju z druzbo.

(6) Dolocbe prejSnjega odstavka se uporabljajo za tiste ¢lane nadzornega sveta, ki predstavljajo Republiko
Slovenijo kot druzbenika, tudi po vstopu drugega druzbenika ali drugih druzbenikov v druzbo skladno z
drugim odstavkom 5. ¢lena tega zakona.

(7) Za imenovanje ¢lanov nadzornega sveta, ki so predstavniki delavcev, se uporabljajo dolocbe zakona, ki
ureja sodelovanje delavcev pri upravljanju druzb.

8. Clen
(zagotavljanje pogojev za neposredno oddajo koncesijske pogodbe)

(1) Druzba mora ves Cas ftrajanja koncesijske pogodbe zagotavljati, da najmanj 80 odstotkov njenega
skupnega povprecnega prometa v treh zaporednih letih izhaja iz dejavnosti za izpolnitev nalog iz tega
zakona ali drugih nalog, ki jih je dal druzbi kateri od druZbenikov, ali oseba, ki jo ta druzbenik obvladuje.

(2) V druzbi ne sme biti poslovnih delezev v lasti fizicnih oseb ali pravnih oseb zasebnega prava.
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(3) Druzba ali druzbeniki ne smejo skleniti pravnega posla, ki bi omogocal fizicnim osebam ali pravnim
osebam, da pridobijo poslovni delez v druzbi (posojilne pogodbe z moznostjo konverzije terjatve v poslovni
delez, pogodbe o opciji za nakup poslovnega deleza, in podobno).

(4) V ustanovnem aktu oziroma druzbeni pogodbi mora biti zagotovljeno, da druzbenik oziroma druzbeniki
odloc€ilno vplivajo na pomembne odloditve druzbe.

(5) Druzba je narocnik po predpisih o javnem narocanju.

10. ¢len
(pripravljalna dela)
(1) Pripravljalna dela projekta drugi tir obsegajo:
- pripravo projektne dokumentacije za izvedbo del;
- izvedbo arheolo&kih izkopavanj;
- izvedbo geoloSko-tehni€nih in hidrogeoloskih raziskav;
- izgradnjo deviacije obstojeCe proge v Divadi;
- izgradnjo dostopnih cest;
- izgradnjo predvkopa v Divaéi in Crnem kalu;
- izgradnjo objektov za preckanje reke Glinscice;
- prestavitve komunalnih vodov.

(2) Posamezna pripravljalna dela lahko izvede druzba Se pred sklenitvijo koncesijske pogodbe.

12. Clen
(organizacija in izvedba gradenj)

(1) Druzba je v svojem imenu in za svoj racun investitor vseh gradbenih in drugih del za izvedbo
investicije v drugi tir.
(2) Druzba v tem okviru, brez poseganja v naloge upravljavca drugega tira, zlasti:
pridobiva pravico graditi na zemljis€ih, potrebnih za gradnjo drugega tira;
skrbi za oddajo gradbenih in drugih del za gradnjo drugega tira;
sklepa pogodbe z izvajalci za izvedbo gradbenih in drugih del za gradnjo drugega tira;
skrbi za izvedbo gradbenega nadzora nad izvedbo gradbenih in drugih del za gradnjo drugega tira;
skrbi za uresniCevanje pravic in obveznosti po pogodbah z izvajalci gradbenih in drugih del za gradnjo
drugega tira;
izvaja vse akte in dejanja za prevzem objektov in naprav po dokoncanju del, skupaj z uveljavijanjem pravic
v zvezi z jamstvi in odpravo napak;
skrbi za pridobitev vseh potrebnih dovoljenj in drugih aktov za zaetek obratovanja drugega tira;
sklepa vse druge akte in izvaja druga dejanja, potrebna za zacetek in dokoncanje investicije v drugi tir in za
zacCetek njegovega obratovanja.
(3) Posamezne storitve za izvajanje nalog iz prejSnjega odstavka, ki se nanaSajo na investicijo v
drugi tir, lahko druzba s pogodbo prenese na gospodarsko druzbo iz 13.a ¢lena ZZelP kot notranjemu
izvajalcu, €e so za to izpolnjeni pogoji po predpisih o javnem narocanju.

13. ¢len

(gospodarjenje z drugim tirom)

(1) Druzba izvaja gospodarjenje z javno zelezniSko infrastrukturo, ki sestavlja drugi tir.
(2) Gospodarjenje z drugim tirom obsega:
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organiziranje obnov drugega tira in oddajanje javnih naroCil za izvedbo obnovitvenih del (druga alineja
tretjega odstavka 11. €lena ZZelP);
sklepanje pravnih poslov povezanih z gospodarjenjem z drugim tirom, v primeru in obsegu, ko ti ne sluzijo
ali niso nujni za izvajanje njihovega osnovnega namena (Cetrta alineja drugega odstavka 11.a €lena ZZelP).
(3) Gospodarjenje z drugim tirom opravlja druzba na podlagi koncesijske pogodbe iz 24. ¢lena
tega zakona.
(4) Prihodki iz gospodarjenja z drugim tirom so prihodki druzbe in jih druzba uporablja skladno s
prvim odstavkom 15. €lena tega zakona.

14. Clen
(upravljanje z drugim tirom)

(1) Upravljavec drugega tira izvaja naloge upravljavca javne Zelezniske infrastrukture na drugem
tiru, skladno z ZZelP in drugimi predpisi, ki urejajo ZelezniSki promet ter varnost ZelezniSkega prometa, v
kolikor ta zakon ne dolo¢a drugace.

(2) Naloge upravljanja z drugim tirom, vkljuéno z izvajanjem gospodarske javne sluzbe
vzdrzevanja javne ZzelezniSke infrastrukture na njem, razen nalog iz prve alineje drugega odstavka
prejSnjega Clena, ter zagotavljanjem nemotenega obratovanja drugega tira, kot tudi pobiranje povecanja
uporabnine iz drugega in tretjega odstavka 16. ¢lena tega zakona, se financirajo iz uporabnine za drugi tir in
drugih virov upravljavca drugega tira, skladno z ZZelP in drugimi predpisi, ki urejajo ZelezniSki promet ter
varnost ZelezniSkega prometa.

16. Clen
(uporabnina za drugi tir)

(1) Uporabnino za drugi tir doloc¢i upravljavec drugega tira v skladu s 15.d ¢lenom ZZelP in
Uredbo o dodeljevanju vlakovnih poti, uporabnini in rezimu ucinkovitosti na javni zelezniski infrastrukturi
(Uradni list RS, §t. 44/16), skladno z metodologijo, ki jo doloci in objavi v programu omrezja.

(2) Uporabnina iz prejSnjega odstavka se v skladu s Cetrto alinejo petega odstavka 15.d Clena
ZZelP poveca na podlagi dolgoro¢nih stroSkov projekta drugi tir po tem zakonu, saj povecluje ucinkovitost
ZelezniSkega transporta na relaciji Divaca—Koper, projekta pa drugace ni mogocCe izvesti.

(3) Povecanje iz prejSnjega odstavka se uporablja tudi za uporabnino za obstojeci tir Divaca—
Koper, lahko pa tudi za enega ali ve€ drugih odsekov ZelezniSkega omrezja v Republiki Sloveniji.

(4) Povecanje uporabnine iz drugega in tretjega odstavka tega ¢lena se doloci skladno s predpisi
in metodologijo iz prvega odstavka tega ¢lena. O uvedbi povecanja uporabnine odlo¢a viada.

(5) Povecanje uporabnine iz drugega in tretjega odstavka tega Clena je prihodek druzbe.

17. Clen
(placilo za dosegljivost)

(1) Republika Slovenija druzbi placuje placilo za dosegljivost kot placilo storitev zagotavljanja dosegljivosti
drugega tira za nemoteno izvajanje prevozov, tako da ob dobrem poslovanju omogoc¢a druzbi, da skupaj z
drugimi viri iz prvega odstavka 15. €lena tega zakona zagotavlja financiranje vse svoje dejavnosti, vklju¢no z
nalogami iz 10. do 13. ¢lena tega zakona.

(2) Placilo za dosegljivost mora biti dolo€eno glede na Cas, ko je drugi tir na razpolago za izvajanje storitev
ZelezniSkega prevoza, ali iz razlogov, ki niso na strani druzbe ali za katere bi bila druzba odgovorna, ni na
razpolago za te storitve.

(3) Placilo za dosegljivost mora biti odvisno tudi od doseganja kvalitete zagotavljanja storitev dosegljivosti
drugega tira za izvajanje prevozov, kot je dolo¢ena v koncesijski pogodbi.
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19. Clen
(status grajenega javnega dobra drzavnega pomena)

(1) Ne glede na dolo¢be drugega odstavka 9. €lena ZZelP je javna zelezniSka infrastruktura, ki sestavlja
drugi tir, razen pripadajocih zemljiS¢, na katerih so zgrajeni objekti te infrastrukture ali ki funkcionalno sluzijo
objektom in napravam te infrastrukture, grajeno javno dobro drzavnega pomena v lasti druzbe.

(2) Pripadajota zemljis€¢a iz prejSnjega odstavka so grajeno javno dobro drzavnega pomena v lasti
Republike Slovenije.

(3) Zahtevo vladi za izdajo sklepa vlade o pridobitvi statusa grajenega javnega dobra iz drugega odstavka
21. ¢lena Zakona o graditvi objektov (Uradni list RS, §t. 102/04 — uradno precisceno besedilo, 14/05 — popr.,
92/05 — ZJC-B, 111/05 — odI. US, 93/05 — ZVMS, 120/06 — odI. US, 126/07, 108/09, 61/10 — ZRud-1, 76/10 —
ZRud-1A, 20/11 — odl. US, 57/12, 101/13 — ZDavNepr, 110/13, 22/14 — odl. US in 19/15) za javno zelezniSko
infrastrukturo iz prvega odstavka tega ¢lena lahko poleg ministrstva vlozi tudi druzba.

(4) Javni zelezniski infrastrukturi iz prvega odstavka tega €lena status grajenega javnega dobra ne preneha,
ko jo druzba prenese v skladu s koncesijsko pogodbo na Republiko Slovenijo ali ko na drugi pravni podlagi
preide v last Republike Slovenije, pa¢ pa z dnem prenosa postane grajeno javno dobro v lasti Republike
Slovenije.

(5) V primeru ste€aja druzbe ima Republika Slovenija kot koncedent izloCitveno pravico za objekte in
naprave javne ZzelezniSke infrastrukture, ki sestavljajo drugi tir. O tem, kateri so objekti in naprave iz
prejSnjega odstavka, odlo¢i ministrstvo z odlo¢bo v upravnem postopku. Ministrstvo lahko odloci, da objekti
in naprave ostanejo del steCajne mase.

(6) Republika Slovenija je dolzna v primeru uveljavitve izloCitvene pravice v ste€ajno maso vplacati tolikSen
deleZ vrednosti objektov in naprav iz prejSnjega odstavka, kot je Se preostalo ¢asa od prenehanja koncesije
zaradi steCaja druzbe do poteka roka koncesije v primerjavi s celotnim rokom koncesije, zmanjSan za
morebitne terjatve, ki jih ima do druzbe.

(7) Za dolocitev vrednosti objektov in naprav koncesije po tem ¢&lenu se uporabljajo pravila, ki veljajo za
dolocitev vrednosti nepremicnin v postopku razlastitve.

(8) O visini in roku placila objektov in naprav koncesije odloCi ste€ajni senat, pri Cemer rok placila ne sme biti
krajsi od enega leta.

(9) Javna zelezniska infrastruktura iz prvega odstavka tega ¢lena ne more biti predmet izvrSbe.

20. ¢len

(stavbna pravica)

objektov javne zelezniske infrastrukture, ki sestavlja drugi tir.

(2) Stavbna pravica iz prejSnjega odstavka se ustanovi skladno z zakonom, ki ureja stvarnopravna razmerija,
in sicer najkasneje do zaCetka gradnje posameznega objekta ali njegovega dela.

(3) Stavbna pravica iz prvega odstavka tega Clena se ustanovi za Cas trajanja koncesijske pogodbe in ne
glede na dolo¢be zakona, ki ureja stvarnopravna razmerja, preneha s prenehanjem koncesijske pogodbe,
tudi v primeru pred€asnega prenehanja te pogodbe.

(4) Stavbna pravica iz prvega odstavka tega €lena se ustanovi v javno korist in je neodplacna. Ne glede na
dolocbe zakona, ki ureja stvarnopravna razmerja, ob prenehanju stavbne pravice Republika Slovenija kot
lastnik zemljis¢a imetniku stavbne pravice ne placa nadomestila.

(5) Za ustanovitev stavbne pravice po tem ¢€lenu se Zakon o stvarnem premozenju drzave in samoupravnih

lokalnih skupnosti (Uradni list RS, $t. 86/10, 75/12, 47/13 — ZDU-1G, 50/14, 90/14 — ZDU-1l, 14/15 —
ZUUJFO in 76/15) ne uporablja.
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21. Clen
(prepoved obremenjevanja in razpolaganja)

(1) Druzba s premozenjem iz prvega odstavka 19. Clena tega zakona in s stavbno pravico iz prejSnjega
¢lena ne sme razpolagati ali ju obremenjevati, razen €e ta zakon dolo¢a drugace.

(2) Ne glede na doloc¢bo prejSnjega odstavka lahko druzba na premoZenju iz prejSnjega odstavka ustanavlja
sluznosti iz Cetrtega odstavka 9. Clena ZZelP. Pred ustanovitvijo sluznosti je potrebno pridobiti soglasje
lastnika zemljisc¢a.

(3) Ce je sluznost iz prej$njega odstavka ustanovljena za nedoloden &as ali za &as, ki je dalj$i od trajanja
stavbne pravice, na zemljis¢u, na katerem ima druzba stavbno pravico, ali na objektu, ki je zgrajen na tem
zemljiS€u, ta sluznost po prenehanju stavbne pravice Se naprej bremeni zemljiSCe ali objekt.

22. Clen
(vsebina koncesijskega razmerja)

(1) Druzba izvaja naloge iz 10. do 13. Clena tega zakona v okviru koncesijskega razmerja, sklenjenega med
Republiko Slovenijo kot koncedentom in druzbo kot koncesionarjem (v nadaljnjem besedilu: koncesija za
drugi tir).

(2) Koncesija za drugi tir obsega:

- koncesijo gradnje drugega tira;
- koncesijo storitev gospodarjenja z drugim tirom.

(3) Koncesiji iz prejSnjega odstavka sestavljata enovito koncesijsko razmerje, ki nastane ali preneha le
skupaj za celotno koncesijo za drugi tir.

(4) Koncesija za drugi tir se podeli za ¢as 45 let od sklenitve koncesijske pogodbe.

(5) Koncesija za drugi tir ni javno-zasebno partnerstvo v smislu 2. ¢lena Zakona o javno-zasebnem
partnerstvu (Uradni list RS, s§t. 127/06).

29. Clen
(izvedba gradbenih in drugih del)

(1) Druzba mora skleniti vse potrebne posle ter izvesti druge akte in dejanja, da zgradi pravocasno,
kvalitetno in skladno s predpisi ter gradbenim dovoljenjem iz 27. &lena tega zakona vse objekte drugega tira,
izvede vse potrebne napeljave in vgradnje naprav, ter izvede vse druge prostorske ureditve, potrebne za
dokonéanje drugega tira.

(2) Druzba je dolzna kot investitor nadzirati izvedbo gradbenih in drugih del in v razmerju do izvajalcev teh
del uveljavljati vse pravice in odgovornosti za zagotovitev pravo€asne in kvalitetne izvedbe del, ki izhajajo iz
predpisov in sklenjenih pogodb.

(3) Republika Slovenija ne odgovarja za Skodo, ki jo tretjim osebam povzroci izvajalec del z njihovo izvedbo
pri gradnji drugega tira.

(4) Po izvedenih delih je druzba dolzna pridobiti vsa potrebna dovoljenja za zaCetek obratovanja drugega
tira.

(5) Roke za izvedbo posameznih del dolo€ata koncesijski akt in koncesijska pogodba.

30. Clen
(financiranje izgradnje)
(1) Druzba zagotavlja financiranje izgradnje drugega tira iz naslednjih virov:
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- vplacanega osnovnega kapitala druzbenikov;
- morebitnih drugih vplacil kapitala druzbenikov;
- sredstev posojil;

- sredstev proracuna Evropske unije.

(2) Druzba je dolzna pravoc€asno vlagati pravilne in popolne vloge in storiti vse drugo, kar je potrebno za
pridobitev sredstev proracuna Evropske unije za namen izgradnje drugega tira, kadar je v pogojih programa
za dodelitev sredstev predvideno, da je prejemnik sredstev neposredno investitor infrastrukture. Ce druzba
po svoji krivdi takih sredstev ne pridobi, mora Republiki Sloveniji vrniti dodatna sredstva, ki jih je ta iz
prorauna namenila za namen izgradnje drugega tira, ker sredstva proratuna Evropske unije niso bila
zagotovljena. Obveznost dokazovanja, da sredstva niso bila dodeljena brez krivde druzbe, je na strani
druzbe.

(3) Ce je prejemnik sredstev proraduna Evropske unije Republika Slovenija, je druzba dolZna prevzeti vse
pravice in obveznosti iz pogodbe, ki jo z Evropsko unijo sklene Republika Slovenija kot prejemnik sredstev.

(4) Do zacetka obratovanja drugega tira druzba iz virov iz prvega odstavka tega €lena financira tudi svoje
poslovanje.

(5) Ce druzba Ze pred zadetkom obratovanja drugega tira ustvarja katere od prihodkov iz prvega odstavka
15. Clena tega zakona, jih uporabi za financiranje izgradnje, kolikor presegajo potrebno financiranje
poslovanja druzbe.

33. Clen
(pobiranje in placevanje uporabnine)

(1) Uporabnino iz prvega odstavka 16. ¢lena tega zakona, skupaj s pove€anjem uporabnine iz drugega in
tretjega odstavka 16. Clena tega zakona, obraCuna prevozniku upravljavec drugega tira skladno z na¢inom
obraCunavanja uporabnine, doloéenem v programu omreZja iz Sestega odstavka 15.d Clena ZZelP.

(2) Povecanje uporabnine iz drugega in tretjega odstavka 16. Clena tega zakona je prihodek druzbe in jo
mora upravljavec drugega tira v celoti placati druzbi na podlagi izdanega racuna za uporabo infrastrukture
drugega tira.

(3) Druzba in upravljavec drugega tira skleneta pogodbo, s katero uredita medsebojna razmerja v zvezi z
upravljanjem drugega tira. V pogodbi mora biti natanéno razmejena odgovornost med upravljavcem in
lastnikom infrastrukture v zvezi z zagotavljanjem kvalitete storitev na drugem tiru. S pogodbo druzba in
upravljavec dogovorita rok in nacin izdajanja racunov za placilo povec€anja uporabnine druzbi.

34. Clen
(obracunavanije in placevanje placila za dosegljivost)

(1) Placilo za dosegljivost se obracuna na podlagi mesecnega porocila druzbe o ¢asu obratovanja drugega
tira, Casu ko drugi tir ni obratoval in razlogih, zaradi katerih ni obratoval. Za ¢as obratovanja se Stejejo ure v
posameznem dnevu, ko je v trajanju cele ure drugi tir v celoti bil na razpolago za izvedbo prevozov v okviru
najmanj minimalnega paketa storitev dostopa iz tretjega odstavka 15.d ¢lena ZZelP.

(2) Porocilo iz prejSnjega odstavka mora vsebovati tudi vse podatke o kvaliteti storitev dostopa, ki skladno s
koncesijskim aktom in koncesijsko pogodbo vplivajo na doloCitev placila za dosegljivost. Sestavni del
koncesijske pogodbe so tudi dolo¢be o zagotavljanju ustrezne ravni kvalitete storitev.

(3) Placilo za dosegljivost se placuje mesecno za pretekli mesec.

(4) Podrobneje se uredi nacin plaCevanja placila za dosegljivost in roki placil v koncesijskem aktu in
koncesijski pogodbi.
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35. Clen
(uvedba pribitka)
(1) Za zagotavljanje sredstev za financiranje gradnje drugega tira se na dolo€enih odsekih cestninskih cest,
kot so opredeljene v Zakonu o cestninjenju (Uradni list RS, §t. 24/15; v nadaljnjem besedilu: ZCestn) uvede
pribitek k cestnini.

(2) Pribitek se uvede skladno z 18. ¢lenom ZCestn, kolikor ta zakon ne dolo¢a drugace.

(3) O uvedbi pribitka odloc¢i vlada na predlog ministrstva, pristojnega za cestninjenje, ko so izpolnjeni pogoji
iz 18. ¢lena ZCestn. Sklep o uvedbi pribitka se objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.

(4) V sklepu iz prejSnjega odstavka vlada doloCi odseke cestninskih cest, na katerih se placuje pribitek,
visino pribitka in ¢as zaCetka ter konca placevanja pribitka.

37. Clen
(obveznosti placila pribitka)
(1) Pribitek placujejo cestninski zavezanci po ZCestn, ki uporabljajo cestninsko cesto z vozilom, katerega
najvecja dovoljena masa presega 3.500 kg, ne glede na najvecjo dovoljeno maso priklopnega vozila, ki je

namenjeno ali se uporablja za prevoz tovora oziroma oseb v cestnem prometu.

(2) Obveznost placila pribitka nastane z nastankom obveznosti placila cestnine cestninskega zavezanca iz
prejSnjega odstavka.

(3) Placilo pribitka obracduna zavezancu upravljavec cestninskih cest hkrati z nalozitvijo placila cestnine in ga
pobere skupaj s cestnino.

43. Clen
(pristojnost za izvajanje nadzora)

(1) Nadzor nad izvajanjem tega zakona izvaja ministrstvo.
(2) Racunsko sodiscCe je pristojno za opravljanje revizij pravilnosti in smotrnosti poslovanja druzbe v skladu s
pristojnostmi, kot jih dolo¢a zakon, ki ureja raunsko sodiS€e. Glede postopkovnih vprasanj revizije in
dolZnosti revidiranca se uporabljajo dolo¢be zakona, ki ureja racunsko sodisSce.
(3) InSpekcijski nadzor nad izvajanjem tega zakona izvaja InSpektorat Republike Slovenije za infrastrukturo.
(4) Ne glede na prvi in drugi odstavek tega €lena, izvaja nadzor nad izvajanjem dolo¢b 35. do 42. ¢lena tega

zakona Financna uprava Republike Slovenije. Finan¢na uprava Republike Slovenije pri opravljanju nadzora
uporablja zakon, ki ureja davéni postopek.
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V. PREDLOG, DA SE PREDLOG ZAKONA OBRAVNAVA PO SKRAJSANEM ZAKONODAJNEM
POSTOPKU

Predlagatelj zakona v skladu s prvo alinejo prvega odstavka 142. ¢lena Poslovnika drzavnega zbora (St.
92/07 — uradno precis€eno besedilo, 105/10, 80/13, 38/17, 46/20, 105/21 — odl. US, 111/21, 58/23 in 35/24)
predlaga, naj Drzavni zbor Republike Slovenije obravnava predlog zakona po skrajSanem postopku, ker gre
za manj zahtevne spremembe zakona.

Predlog zakona vsebuje zgolj dve vsebinski spremembi, in sicer ureditev investitorstva druzbe 2TDK d.o.o.
za financiranje in izgradnjo vzporednega levega tira na identi¢en nacin, kot je urejeno za izgradnjo enotirne
proge na podlagi veljavnega zakona, ter odpravo moznosti sodelovanja drugih drZav pri projektu in lastniStvu
drugega tira in druzbi 2TDK.
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VI. OSNUTEK PODZAKONSKEGA AKTA

OSNUTEK

UREDBA
O KONCESIJl ZA GRADNJO IN GOSPODARJENJE Z VZPOREDNIM LEVIM TIROM ZELEZNISKE
PROGE DIVACA-KOPER

|. SPLOSNE DOLOCBE

1. ¢len
(vsebina)

(1) Ta uredba je koncesijski akt za koncesijo za gradnjo in gospodarjenje z vzporednim
levim tirom Zelezniske proge na odseku Divaca—Koper (v nadaljnjem besedilu: vzporedni levi tir).

(2) Ta uredba doloca trajanje koncesije, njeno obmocje, naloge koncesionarja kot
investitorja v javno zeleznisko infrastrukturo vzporednega levega tira, nacin financiranja gradnje
vzporednega levega tira in naloge financnega inzeniringa, ki ga izvaja koncesionar, pravice in
obveznosti koncesionarja med gradnjo vzporednega levega tira, pravice in obveznosti koncedenta
v zvezi z gradnjo vzporednega levega tira, nacCin doloCitve javne zelezniSke infrastrukture
vzporednega levega tira, ureditev razmerij med koncesionarjem in upravljavcem vzporednega
levega tira, pravice in obveznosti koncesionarja v zvezi z gospodarjenjem z vzporednim levim
tirom, obveznosti koncesionarja v zvezi z zagotavljanjem dosegljivosti vzporednega levega tira,
vire financiranja koncesije med obratovanjem vzporednega levega tira, nacin dolocitve in
placevanja placila za dosegljivost, nadzor nad izvajanjem koncesije in prenehanje koncesijskega
razmerja ter pravice in obveznosti koncedenta in koncesionarja v zvezi s prenehanjem koncesije.

2. Clen
(predmet koncesije)
(1) Koncesija po tej uredbi zajema:
- koncesijo gradnje vzporednega levega tira;
- koncesijo storitev gospodarjenja z vzporednim levim tirom.

(2) Naloge koncesionarja v zvezi z gradnjo vzporednega levega tira in gospodarjenjem z
njim dolo¢a Zakon o izgradnji, upravljanju in gospodarjenju z drugim tirom zelezniSke proge
Divaca—Koper (Uradni list RS, §t. 51/18 in ..... ;v nadaljnjem besedilu: ZIUGDT), v skladu z njim pa
tudi ta uredba in koncesijska pogodba.

3. ¢len
(pomen izrazov)

Izrazi, uporabljeni v tej uredbi, pomenijo:

1. »delovni dan« je dan v tednu od vkljucno ponedeljka do petka, razen dni, ki so dela prosti po
zakonu, ki ureja dela proste dneve v Republiki Sloveniji;

2. »gradbeno dovoljenje za vzporedni levi tir« je gradbeno dovoljenje, izdano na podlagi
drzavnega prostorskega akta, sprejetega na podlagi pobude Ministrstva za infrastrukturo (5t.
3751-4/2019/3-0213181 z dne 21. 5. 2019), ki jo je izdelal Urbis d. o. o., Maribor z vsemi
morebitnimi poznejsSimi obnovitvami, posodobitvami ali dograditvami na isti trasi;

3. »koncedent« je Republika Slovenija;
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4. wkoncesija« je s to uredbo in koncesijsko pogodbo urejeno razmerje med koncedentom in
koncesionarjem v zvezi z gradnjo vzporednega levega tira in gospodarjenjem z njim;

5. »koncesionar« je druzba 2TDK, Druzba za razvoj projekta, d.o.o., kot je opredeljena z
ZIUGDT;

6. »objekti in naprave javne zelezniSke infrastrukture vzporednega levega tira« (v nadaljnjem
besedilu: objekti in naprave vzporednega levega tira so vsi objekti in naprave, zgrajeni na
zemljiscih, ki v skladu z ZIUGDT dobijo status grajenega javnega dobra; do pridobitve tega
statusa Stejejo za objekte in naprave drugega tira vsi objekti in naprave, katerih izgradnja je
predvidena z gradbenim dovoljenjem za vzporedni levi tir na obmocju koncesije;

7. »obmocje koncesije« so zemljis¢a in objekti na njih, vklju¢no s predori in drugimi
premostitvenimi objekti med njimi in dovoznimi potmi, na katerih koncesionar izvaja svoje
pravice in obveznosti iz koncesijskega razmerja;

8.  »obnova« je financiranje in organiziranje obnovitvenih del ter skrb za njihovo izvedbo in
nadzor nad njo;

9.  »obnovitvena dela« so vecja gradbena, instalacijska in druga podobna dela ter storitve, ki
poveCajo vrednost javne zelezniSke infrastrukture drugega tira, vendar ne spremenijo
sploSnega delovanja te infrastrukture;

10. »tveganje« je verjetnost, da bo izpostavljenost moznosti nastanka negotovega dogodka, ki ni
odvisen od izkljucne volje prizadete stranke, povzrocila Skodo ali drugo negativno posledico;

11.  »viSja silax so dogodki oziroma okolis¢ine, vklju¢no z ravnanji tretjih, ki ob sklenitvi
koncesijske pogodbe niso obstajale in jih tudi ni bilo mogoce predvideti, jih ni povzrocila
stranka te pogodbe, jih nobena od strank te pogodbe ne more odvrniti ali odvrniti njihovih
posledic ter koncesionarju objektivno ne glede na dodatne napore in stroSke onemogocajo
izvajanje obveznosti po tej pogodbi; vija sila so na primer naravne nesreCe, prometne in
druge nesrecCe, vojna, drzavljanski nemiri in podobni dogodki ter okolisCine, ki izpolnjujejo
navedene splosne znacilnosti visje sile;

12. »vzdrzevanje vzporednega levega tira« so dela za vzdrzevanje stanja in zmogljivosti obstojece
javne zelezniske infrastrukture vzporednega levega tira;

13. wzacetek obratovanja« je dan, ko so vzpostavljeni vsi dejanski in pravni pogoji za obratovanje
v smislu Cetrte alineje 2. clena ZIUGDT, torej dan, ko se lahko zacnejo dodeljevanje vlakovnih
poti, upravljanje prometa in zaraCunavanje uporabnine za uporabo Zelezniske infrastrukture
na vzporednem levem tiru.

4, Clen
(pristojnost)

Naloge koncedenta v koncesijskem razmerju izvaja ministrstvo, pristojno za
infrastrukturo (v nadaljnjem besedilu: ministrstvo), razen tistih nalog in odlocitev, ki so po tej
uredbi ali drugem predpisu izrecno v pristojnosti Vlade Republike Slovenije (v nadaljnjem
besedilu: vlada).

5. Clen
(trajanje koncesije)

(1) Rok trajanja koncesije za vzporedni levi tir se dolo¢i tako, da se koncesija zakljuci na
isti dan kot koncesija, podeljena za gradnjo in gospodarjenje s tirom, zgrajenim na podlagi
gradbenega dovoljenja 5t. 35105/118/2011/162 1093-5 z dne 31. 3. 2016.

(2) Ce koncesijska pogodba dolo¢a pogoje za zatetek njene veljavnosti, zacne teci rok
koncesije z izpolnitvijo zadnjega od pogojev za zacetek veljavnosti pogodbe.

(3) Rok koncesije ne tece, ¢e koncesionar dlje kot tri mesece ne more izvajati svojih
bistvenih obveznosti iz koncesijskega razmerja zaradi visje sile.
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(4) Posledica prekinitve roka koncesije iz prejsnjega odstavka je, da rok koncesije
preneha teci zaradi nastanka visje sile. Rok koncesije zacne teci naprej, ko preneha razlog
prekinitve, vendar najpozneje 24 mesecev po nastopu prekinitve. Koncedent ta rok lahko podaljsa.
Medsebojne pravice in obveznosti koncedenta in koncesionarja v ¢asu prekinitve roka koncesije
doloca koncesijska pogodba.

(5) Po preteku roka iz prejsnjega odstavka koncesijska pogodba preneha, razen Ce se
pred njegovim potekom koncedent in koncesionar dogovorita drugace.

6. Clen
(obmo¢je koncesije)

(1) Do koncane izgradnje vzporednega levega tira obsega obmocje koncesije vsa
zemljiS¢a, na katerih se izvajajo pripravljalna, gradbena in druga dela, ki jih doloc¢a gradbeno
dovoljenje.

(2) Po koncani izgradnji obsega obmocje koncesije vsa zemljis¢a in objekte javne
zelezniSke infrastrukture, ki v skladu z 19. clenom ZIUGDT pridobijo status grajenega javnega
dobra.

(3) V ¢asu veljavnosti koncesijskega razmerja po tej uredbi lahko gradnje in storitve, ki
so predmet koncesije na obmocju koncesije, izvaja le koncesionar ali osebe, ki jih koncesionar
pooblasti s pogodbo.

7. Clen
(podelitev koncesije)

(1) Koncedent podeli koncesionarju koncesijo brez izvedbe postopka podelitve
koncesije, saj koncesionar izpolnjuje pogoje notranjega izvajalca po predpisih o javnem narocanju
in podeljevanju koncesijskih pogodb.

V(2) Koncesija je podeljena s sklenitvijo koncesijske pogodbe po zacetku veljavnosti te
uredbe. Ce koncesijska pogodba doloCa pogoje za zacCetek njene veljavnosti, je koncesija
podeljena z izpolnitvijo zadnjega od pogojev za zaCetek veljavnosti koncesijske pogodbe.

(3) Koncesionar mora ves ¢as trajanja koncesije izpolnjevati pogoje notranjega izvajalca
po predpisih o javhem narocanju in podeljevanju koncesijskih pogodb.

8. Clen
(splo3no o razporeditvi tveganj)

(1) Ce ta uredba doloca, da koncesionar ali koncedent nosi doloceno tveganje, ta oseba
v svoje breme trpi Skodo, dodatne stroSke in druge negativne materialne posledice nastopa tega
tveganja, ne glede na to, ali je ta Skoda nastala zaradi ravnanja osebe, ki nosi tveganje, ravnanja
tretjih oseb, po nakljucju ali zaradi visje sile.

(2) Kadar tveganje nosi koncesionar, to tudi pomeni, da te skode ne more vkljuciti v
obracun projekta in na tej podlagi zahtevati povecanje placila za dosegljivost.

(3) Ne glede na prvi in drugi odstavek tega €lena si stranka, ki nosi tveganje, 3kodo iz
prvega odstavka tega clena lahko povrne od druge stranke v koncesijskem razmerju, Ce je ta zanjo

odgovorna, ali od tretje osebe (zavarovanje rizika, uveljavljanje odgovornosti tretje osebe in
podobno).

[l. GRADNJA VZPOREDNEGA LEVEGA TIRA
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1. 1ZVEDBA PRIPRAVLJALNIH DEL

9. ¢len
(pridobitev gradbenega dovoljenja in izvedba drugih pripravljalnih del)

(1) Koncesionar pripravi vse potrebne pravne in strokovno-tehni¢ne podlage in izvede
vse potrebne raziskave, ki bodo omogocale izgradnjo vzporednega levega tira.

(2) Koncesionar vse podlage zagotovi pravofasno, tako da ta dejanja ne bodo
povzrocila zamud pri gradniji.

2. FINANCIRANJE GRADNJE IN FINANCNI INZENIRING

10. ¢len
(Letni in drugi finan&ni nacrti)

(1) Koncesionar pripravi letni poslovni nacrt najpozneje do 30. novembra za prihodnje
leto. V letni poslovni nacrt koncesionarja sta vkljucena tudi financni nacrt investicije v vzporedni
levi tir in porocilo o izvedbi letnega financnega nacrta investicije za preteklo leto. V zadnjih treh
koledarskih letih pred potekom roka koncesije mora letni poslovni nacrt vsebovati tudi nacrt
aktivnosti v zvezi s prenehanjem koncesije, prenosom vzporednega levega tira na koncedenta in
likvidacijo druzbe po prenehanju koncesije.

(2) Letni poslovni nacrt se na podlagi Cetrtega odstavka 44. ¢lena ZIUGDT predlozi v
soglasje projektno-financnemu svetu. Koncesionar mora letni poslovni nacrt sprejeti do zacCetka
leta, na katero se nanasa. Koncedent lahko v 30 dneh po prejemu letnega poslovnega financnega
nacrta koncesionarju poslje pripombe in predloge za dopolnitev naérta. Ce koncesionar in
koncedent ne uskladita letnega financnega nacrta v tem roku, lahko koncesionar zaradi
zagotovitve nemotenega financiranja gradnje ali gospodarjenja z drugim tirom ravna v skladu z
nespornim delom predloga nacrta.

(3) Letni finan¢ni nacrt investicije v vzporedni levi tir iz prejsnjega odstavka mora
vkljuCevati predvidene vire in projekcijo financiranja investicije v vzporedni levi tir v letu, na katero
se nanasa, in nacrtovane izdatke v zvezi z investicijo v tem letu, upostevaje rezultate izvedbe
letnega nacrta investicije v preteklem letu ter predvideno dinamiko izvedbe celotne investicije v
do zacetka njegovega obratovanja. VkljuCevati mora nacrt zadolzevanja in upravljanja dolga
investicije za vzporedni levi tir. V njem mora navesti skupno zadolzitev na zacetku in koncu
zadevnega leta, podatke o posojilih, ki jih namerava najeti v tem obdobju (znesek glavnice
posojila, obresti, ro¢nost in druge bistvene podatke o nameravanem posojilu), podatke o
nacrtovanem odplacevanju posojil in skupni dolg na koncu zadevnega leta. Pri tem mora izhajati
iz sprejetega investicijskega programa za investicijo v vzporedni levi tir ter vsebinsko in
postopkovno pojasniti morebitna odstopanja od njega. Ce stroski gradnje preseZejo visino iz
investicijskega programa, mora koncesionar nemudoma predlagati spremembo investicijskega
programa.

11. ¢len
(viri sredstev za gradnjo)

(1) Vire sredstev koncesionarja za gradnjo doloca prvi odstavek 30. ¢lena ZIUGDT.

(2) Koncesionar mora v okviru razpoloZljivosti za gradnjo drugega tira uporabiti zlasti
razpolozljiva sredstva proracuna Evropske unije (v nadaljnjem besedilu: evropska sredstva) in
kapitalske vlozke druzbenika oziroma druzbenikov, sredstva posojil pa le, Ce drugi viri, ki jih
dolocCa zakon, ne zadoscajo.
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(3) Koncesionar mora storiti vse, kar je treba, da pravo¢asno pridobi potrebna sredstva
za gradnjo vzporednega levega tira.

12. Clen
(pridobivanje in poraba evropskih sredstev)

(1) Koncesionar mora kot investitor v vzporedni levi tir pravo¢asno opraviti vsa potrebna
dejanja in sprejeti vse potrebne akte, da v ¢im veCjem obsegu pridobi evropska sredstva za
financiranje vzporednega levega tira, in pri tem mora sodelovati s koncedentom. Za opustitev te
obveznosti odgovarja v skladu z drugim odstavkom 30. ¢lena ZIUGDT.

(2) Koncedent zagotavlja koncesionarju pomoc in svetovanje pri pridobivanju evropskih
sredstev.

(3) Koncesionar je odgovoren za porabo evropskih sredstev v skladu s predpisi in
pravnimi akti o njihovi dodelitvi. O tem mora voditi vso potrebno dokumentacijo ter pravocasno in
pravilno predloziti zahtevana porocila ter izpolnjevati vse druge obveznosti v zvezi s porabo teh
sredstev.

13. Clen
(zagotovitev dodatnih sredstev)

(1) Edini druzbenik koncesionarja zagotovi vlozke v osnovni kapital koncesionarja.

(2) Koncesionar sprotno obves¢a koncedenta o poslovnih dogodkih oziroma
okolis¢inah, zaradi katerih bi bilo treba zagotoviti dodatna sredstva in s tem omogociti nemoteno
financiranje izgradnje. Pri tem mora pojasniti razloge, zaradi katerih je do teh dogodkov oziroma
okolis¢in prislo, kakSne ukrepe je sprejel za omilitev njihovih posledic in navesti vse druge
informacije, ki so potrebne za ukrep iz Cetrtega odstavka tega Clena.

(3) V primeru iz prejsnjega odstavka edini druzbenik zagotovi dodatna sredstva v skladu
z zakonom, ki ureja gospodarske druzbe.

14. Clen
(posoijila)

Koncesionar mora v svojem imenu in za svoj racun storiti vse potrebno za pravocasno
pridobivanje in pravilno odplacevanje posojil ter gospodarno upravljanje z dolgom, ki ga je najel
za gradnjo vzporednega levega tira in gospodarjenje z njim.

3. 1ZVEDBA GRADNJE VZPOREDNEGA LEVEGA TIRA

15. Clen
(pridobivanje pravice graditi)

.....

objektov vzporednega levega tira pred zacetkom izvajanja gradbenih del za posamezen objekt.
Pravico graditi pridobiva na nacin, dolocen v 28. ¢lenu ZIUGDT.

(2) Ce koncesionar v skladu s ¢etrtim odstavkom 28. ¢lena ZIUGDT predlaga vlozitev
zahteve za razlastitev ali ustanovitev sluznosti v javno korist, mora koncedent izvesti vsa dejanja
za vlozitev te zahteve. Stroski, ki jih ima koncesionar s pripravo predloga in drugimi potrebnimi
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dejanji v postopku razlastitve ali ustanovitve sluznosti v javno korist, so stroski pridobivanja
zemljisc.

16. Clen
(oddajanije del)

(1) Koncesionar naroca blago, storitve in gradnje za izgradnjo vzporednega levega tira v
svojem imenu in za svoj racun.

(2) Koncesionar zagotavlja pravo¢asno oddajo naroCil za izgradnjo vzporednega levega
tira.

(3) Koncesionar in upravljavec vzporednega levega tira uredita medsebojna razmerja v
zvezi z gradnjo vzporednega levega tira s pogodbo, v kateri uredita tudi nacin sodelovanja
upravljavca vzporednega levega tira pri gradniji.

17. ¢len
(roki izgradnje)

(1) Koncesionar mora zagotoviti, da so gradbena dela v celoti izvedena v rokih, kot jih
doloca veljavni investicijski program projekta vzporedni levi tir.

(2) Tveganje prekoracitve rokov gradnje nosi koncesionar, razen v primerih iz tretjega,
Cetrtega in petega odstavka tega ¢lena. Skoda zaradi prekoracitve rokov gradnje obsega tudi
zmanjsanje prihodkov koncesionarja zaradi krajSega obratovanja vzporednega levega tira v ¢asu
trajanja koncesijskega razmerja.

(3) Koncedent nosi skodo, povzroceno s prekoracitvijo rokov, ki je nastala zaradi
njegovega ravnanja.

(4) Koncedent nosi Skodo, ki je nastala zaradi prekoracitve rokov, ¢e in kolikor je do

prekoracitve rokov prislo zaradi:

vojne, nemirov, demonstracij, teroristicnih dejanj in podobnih dogodkoy;

spremembe tehnicnih in drugih zahtev glede gradnje objektov vzporednega levega tira zaradi
spremembe predpisov;

bistveno drugacnih geolosSkih znacilnosti kamnin na obmocju gradnje predorov in drugih
objektov vzporednega levega tira, podorov ali drugih dogodkov, povezanih z geoloSkimi
znacilnostmi na tem obmocju, razen Ce je za zamudo odgovoren koncesionar;

arheoloskih najdb ali najdb delov narave, ki jih je treba ovrednotiti glede potrebne zascite v
skladu z zakonom;

spremembe gradbenega dovoljenja na zahtevo ali s soglasjem koncedenta, razen ce je do
zamude prislo zaradi ravnanja koncesionarja;

zamude pri izvedbi razlastitve ali ustanovitve sluznosti v javno korist iz drugega odstavka
15. ¢lena te uredbe ali drugih postopkov drzavnih organov, razen Ce je za zamudo odgovoren
koncesionar.

(5) Skodo iz prej$njega odstavka nosi koncedent le do visine, ki skupno za vse skodne
primere iz prejSnjega odstavka, iz Cetrtega odstavka 18. Clena in iz tretjega odstavka 19. ¢lena te
uredbe ne presega 5 % skupne predvidene vrednosti investicijskih stroskov projekta vzporedni levi
tir po tekocCih cenah, kot je ta vrednost dolocena v investicijskem programu.

18. Clen
(stroski gradnje)
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(1) Koncesionar zagotovi izvedbo vseh gradbenih in drugih del, potrebnih za izgradnjo
vzporednega levega tira, v okviru stroSkov, predvidenih v investicijskem programu ter letnih in
drugih financnih nacrtih.

(2) Koncesionar nosi tveganje prekoraCitve stroskov gradnje, ki presegajo stro3ke,
doloCene v skladu s prejSnjim odstavkom, razen v primerih iz tretjega in Cetrtega odstavka tega
Clena.

(3) Koncedent nosi povecane stro3ke gradnje, ki so nastali zaradi njegovega ravnanja.

(4) Koncedent nosi povecanje stroskov gradnje, ki so nastali iz razlogov iz Cetrtega
odstavka prejSnjega clena.

19. ¢len
(pridobitev dovoljenj za zaletek obratovanja)

(1) Po zaklju¢ku vseh gradbenih del mora koncesionar najpozneje v Sestih mesecih
pridobiti vsa potrebna dovoljenja oziroma druge posamicne akte, na podlagi katerih vzporedni
levi tir lahko zaCne z obratovanjem.

(2) Tveganje prekoraCitve roka za pridobitev aktov iz prejsnjega odstavka nosi
koncesionar.

(3) Tveganje prekoracitve roka iz prejSnjega odstavka se nanasa na skodo, nastalo
koncesionarju, zaradi izpada njegovih prihodkov iz naslova obratovanja vzporednega levega tira.

(4) Cetrti in peti odstavek 17. ¢lena te uredbe se uporabljata tudi glede $kode, ki
nastane zaradi prekoracitve roka za pridobitev dovoljenj in drugih aktov, potrebnih za
obratovanje.

20. ¢len
(dolo¢itev grajenega javnega dobra)

Koncesionar mora po pridobitvi vseh dovoljenj in drugih aktov iz prejSnjega Clena
zagotoviti ministrstvu podatke, potrebne za vlozitev zahteve za izdajo sklepa vlade o pridobitvi
statusa grajenega javnega dobra za javno zeleznisko infrastrukturo iz prvega in drugega odstavka
19. ¢lena ZIUGDT.

[1l. OBRATOVANJE VZPOREDNEGA LEVEGA TIRA

1. PRENOS VZPOREDNEGA LEVEGA TIRA V UPRAVLJANJE UPRAVLJAVCU

21. Clen
(sklenitev pogodbe z upravljavcem vzporednega levega tira)

(1) Koncesionar mora pravocasno zaceti pogajanja z upravljavcem vzporednega levega
tira (v nadaljnjem besedilu: upravljavec) za sklenitev pogodbe o upravljanju vzporednega levega
tira in si prizadevati za sklenitev te pogodbe najpozneje v treh mesecih po sklenitvi koncesijske
pogodbe.

(2) Pogodba iz prejsnjega odstavka mora urejati vsa vprasanja v zvezi z izvajanjem
nalog upravljavca vzporednega levega tira, zlasti pa:
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razmejitve odgovornosti med koncesionarjem in upravljavcem v zvezi z zagotavljanjem kvalitete
storitev na vzporednem levem tiru,

opredelitev nalog upravljavca in koncesionarja z namenom zagotovitve dosegljivosti
vzporednega levega tira,

pravice in obveznosti koncesionarja in upravljavca v zvezi z vzdrzevanjem vzporednega levega
tira in njegovimi obnovami,

pravice in obveznosti koncesionarja in upravljavca v zvezi z obracunom in placevanjem
uporabnine za vzporedni levi tir in povecanja uporabnine ter druga vprasanja njunih medsebojnih
razmerij.

(3) Uporabnino za vzporedni levi tir zaraCuna uporabniku vzporednega levega tira
upravljavec v skladu s pravili, ki urejajo uporabnino javne zelezniSke infrastrukture v Republiki
Sloveniji. Uporabnina je prihodek koncesionarja in jo vodi upravljavec na posebnem racunu.
Uporabnina se uporablja za financiranje nalog upravljavca.

(4) Povecanje uporabnine zaracuna uporabniku vzporednega levega tira upravljavec na
nacin iz prejSnjega odstavka. Povecanje uporabnine je prihodek koncesionarja in ga placa
upravljavec koncesionarju.

(5) Sredstva za vzdrZzevanje vzporednega levega tira in sredstva za obratovanje
vzporednega levega tira, kolikor v dolocenem casovnem obdobju presegajo znesek uporabnine iz
tretjega odstavka tega Clena v tem casovnem obdobju, zagotavlja v skladu s pogodbo iz
prejsnjega odstavka koncesionar iz prihodkov, dolocenih v prvem odstavku 15. ¢lena ZIUGDT.

(6) Medsebojna razmerja v zvezi z gradnjo vzporednega levega tira uredita koncesionar
in upravljavec s posebno pogodbo o sodelovanju v ¢asu gradnje v roku iz prvega odstavka tega
Clena.

(7) Koncesionar ne sme skleniti pogodbe o upravljanju vzporednega levega tira in
pogodbe iz prejSnjega odstavka v vsebini, ki bi bila v neskladju z ZIUGDT, to uredbo ali koncesijsko
pogodbo.

22. ¢len
(prenos v upravljanje)

(1) Na nacin in v rokih, kot je doloceno s pogodbo o upravljanju vzporednega levega
tira, mora koncesionar izdati vse akte in izvesti vsa dejanja, potrebna za to, da upravljavec
vzporednega levega tira v ¢im krajsem casu po pridobitvi vseh dovoljenj in drugih aktov, potrebnih
za obratovanje vzporednega levega tira, zacne izvajati naloge upravljavca.

(2) Koncesionar mora obvestiti koncedenta o prenosu vzporednega levega tira v
upravljanje potem, ko so izvedena vsa potrebna dejanja in je upravljavec zacCel upravljati
vzporedni levi tir.

2. GOSPODARJENJE Z VZPOREDNIM LEVIM TIROM

23. Clen
(naértovanje obnov)

(1) Koncesionar pripravi nart obnov vzporednega levega tira, in sicer prvi¢ pet let po
zaCetku obratovanja.

(2) Nacrt obnov vsebuje nacrtovana obnovitvena dela na vzporednem levem tiru v
naslednjih petih letih, rok njihove izvedbe in predvidene stroske. Koncesionar sprejme vsaki dve
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leti nov nacrt obnov za naslednjih pet let, ob upoStevanju obsega izvedbe veljavnega nacrta obnov
in potreb po obnovitvenih delih.

(3) Nacrt obnov mora koncesionar pred sprejemom uskladiti z upravljavcem, po
sprejemu pa nanj dobiti soglasje koncedenta.

(4) Koncesionar in upravljavec uredita medsebojna razmerja v zvezi z obnavljanjem
vzporednega levega tira s pogodbo, v kateri uredita tudi nacin sodelovanja upravljavca pri izvedbi
obnovitvenih del.

24. Clen
(financiranje obnov vzporednega levega tira)

(1) Sredstva za obnavljanje vzporednega levega tira zagotavlja koncesionar praviloma iz
prihodkov, dolocenih v prvem odstavku 15. ¢lena ZIUGDT.

(2) Ce sredstva iz prejénjega odstavka ne zadoi¢ajo, lahko koncesionar financira
obnovitvena dela iz sredstev, ki jih doloca prvi odstavek 30. ¢lena ZIUGDT za gradnjo vzporednega
levega tira.

(3) Ce koncesionar za obnovitvena dela uporablja sredstva iz prejsnjega odstavka, se
zanje uporabljajo 12. Clen, prvi, tretji in Cetrti odstavek 13. ¢lena in 14. Clen te uredbe.

(4) Za izvajanje obnovitvenih del se smiselno uporabljajo dolo¢be prvega in Cetrtega
odstavka 16. Clena te uredbe, 18. ¢len, pri cemer so roki izvedbe obnovitvenih del doloceni v
nacrtu obnoyv, in 19. Clen te uredbe, pri cemer je okvir stroskov obnovitvenih del dolocen v nacrtu
obnov.

25. Clen
(sklepanje pravnih poslov)

(1) V okviru gospodarjenja mora koncesionar skrbeti za pravno urejenost objektov in
naprav, ki sestavljajo javno zeleznisko infrastrukturo vzporednega levega tira.

(2) Koncesionar nosi tveganje nastanka skode na objektih in napravah javne Zelezniske
infrastrukture vzporednega levega tira ter jo mora zavarovati najmanj za obicajne rizike, kot so:
- pozar, strela, eksplozija, vihar, toca;
- poplava, vdor/izliv vode;
- zemeljski in snezni plaz, teza snega,;
- zled;
- strojelom;
- udarec vozila, padec letala;
- manifestacije, demonstracije;
- odgovornost za skodo, nastalo tretji osebi.

(3) V okviru gospodarjenja z vzporednim levim tirom koncesionar ne sme v zvezi z
objekti in napravami ter zemljisCi, ki sestavljajo javno zelezniSko infrastrukturo vzporednega
levega tira, sklepati pogodb o:

njihovi odsvojitvi;
obremenitvi s stvarno pravico na tuji stvari;
prenosu stavbne pravice.

Stran 42 od 49



(4) Ne glede na prejsnji odstavek lahko koncesionar v zvezi z objekti in napravami ter
zemljiS¢i iz prejSnjega odstavka sklepa pogodbe o obremenitvi s sluznostjo napeljevanja
vodovoda in kanalizacije, elektricnih, telefonskih in telegrafskih napeljav, plinovoda in sluznostjo
poti, ki omogoca prehod, ter drugih podobnih naprav in objektov v javnem interesu, kot jih doloca
zakon, ki ureja zeleznisSki promet, Ce to ne ovira uporabe teh objektov in naprav ter zemljis¢ za
zelezniski promet. O sklenitvi pogodbe obvesti koncesionar koncedenta in mu poslje kopijo
sklenjene pogodbe.

(5) Pod pogojem iz prejdnjega odstavka lahko koncesionar v zvezi z objekti in
napravami ter zemljisci iz prejSnjega odstavka sklepa zakupne in najemne pogodbe.

3. ZAGOTAVLJANJE DOSEGLJIVOSTI VZPOREDNEGA LEVEGA TIRA

26. Clen
(standardi dosegljivosti)

(1) Koncesionar izvaja storitev dosegljivosti vzporednega levega tira za izvajanje
prevozov po vzporednem levem tiru najmanj v okviru minimalnega paketa storitev dostopa, kot
jih doloca prvi odstavek 34. clena ZIUGDT.

(2) Dosegljivost se ugotavlja glede na ¢as, ko po vzporednem levem tiru lahko potekajo
prevozi v skladu s prejsnjim odstavkom, in glede na kvaliteto zagotavljanja storitve dosegljivosti
vzporednega levega tira. Dosegljivost se ugotavlja v urah v posameznem dnevu, pri Cemer se pri
izracunu dnevne dosegljivosti proge uporabi strokovna metodologija, ki uposSteva izracun realne
prepustne zmogljivosti v razmerju do maksimalne prepustne zmogljivosti proge in ponder
casovne uporabe proge. Podrobneje se izracun dnevne dosegljivosti proge doloCi v koncesijski
pogodbi. Na koncu koledarskega leta se za morebiten poracun izplacila za dosegljivost dnevna
zmogljivost proge upoSteva v povprecnem obdobju enega leta.

(3) Cas, ko ni zagotovljena dosegljivost, je ¢as, ko so zaradi kateregakoli vzroka nastale
okolis¢ine, zaradi katerih vlaki ne morejo voziti po vzporednem levem tiru (prekinitev
obratovanja). V ta ¢as se ne 3tejejo napovedane in z upravljavcem vzporednega levega tira
usklajene prekinitve obratovanja proge zaradi vzdrzevanja ali obnovitvenih del.

(4) Kvaliteta zagotavljanja dosegljivosti se meri z ugotavljanjem to¢nosti vlaka glede na
njegovo dodeljeno vlakovno pot, izrazeno z zamudo v skladu z rezimom ucinkovitosti, dolocenim
v programu omrezja v skladu s predpisi, ki urejajo ZelezniSki promet, pri cemer upravljavec
vzporednega levega tira zagotovi, da se pri merjenju zamud izlocijo vzroki, ki niso povezani z
obratovanjem vzporednega levega tira.

(5) Kvaliteta zagotavljanja dosegljivosti se podrobneje dolo¢i v koncesijski pogodbi.

27. Clen
(tveganja v zvezi z zagotavljanjem dosegljivosti)

(1) Koncesionar nosi tveganje zagotavljanja dosegljivosti. Koncesionar mora zavarovati
rizik prekinitve obratovanja vzporednega levega tira zaradi viSje sile za zavarovalno vsoto, ki
dosega najmanj sest mesecnih zneskov placila za dosegljivost.

(2) Ne glede na prej3nji odstavek nosi Skodo, ki nastane koncesionarju zaradi prekinitve
obratovanja vzporednega levega tira, koncedent, Ce prekinitev nastane iz naslednjih razlogov
(tveganja koncedenta):

vojne, nemirov, demonstracij, teroristicnih dejanj in podobnih dogodkoy;
razloga, za katerega je odgovoren koncedent;
Ce prekinitev obratovanja, daljSa od Sestih mesecev, nastane zaradi visje sile.
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(3) Ce je razlog prekinitve obratovanja vzporednega levega tira posledica ravnanja
upravljavca vzporednega levega tira ali tretje osebe, nosi skodo, ki nastane koncesionarju zaradi
prekinitve obratovanja vzporednega levega tira koncesionar, Ce prekinitev traja Sest mesecev ali
manj. Koncesionar povrne to Skodo bodisi od upravljavca po pravilih o odSkodninski odgovornosti,
bodisi iz zavarovanja po prvem odstavku tega Clena.

(4) Ce v primeru iz prejsnjega odstavka traja prekinitev obratovanja vet kot 3est
mesecev, nosi Skodo, ki izvira iz prekinitve obratovanja nad Sest mesecev, koncedent, najvec do
visine vrednosti mesecnih zneskov placila za dosegljivost, ki bi zapadli v placilo v ¢asu prekinitve
obratovanja nad Sest mesecev v primeru, da bi vzporedni levi tir obratoval s polno dosegljivostjo.
Koncedent to skodo povrne od upravljavca vzporednega levega tira ali tretje osebe, Ce je ta zanjo
odgovorna po pravilih o odskodninski odgovornosti.

IV. FINANCNA VPRASANJA KONCESIJE
1. SPLOSNE DOLOCBE

28. Clen
(prihodki koncesionarja za financiranje koncesije)

(1) Koncesionar financira izvajanje koncesije iz naslednjih prihodkov:
placila za dosegljivost;
povecanja uporabnine;
prihodkov od gospodarjenja z vzporednim levim tirom.

(2) Prejsnji odstavek ne posega v pravico koncesionarja, da gradnjo vzporednega levega
tira, pa tudi obnove vzporednega levega tira pod pogoji iz 24. Clena te uredbe, financira iz
sredstev, ki jih doloca prvi odstavek 30. ¢lena ZIUGDT in niso koncesionarjev prihodek.

29. Clen
(lLo¢ene racunovodske evidence)

Ce koncesionar izvaja tudi druge storitve, ki niso predmet izvajanja koncesije, mora
dolociti sodila za loCene racunovodske evidence sredstev in virov sredstev ter prihodkov in
stroSkov poslovanja za izvajanje koncesije in 0 njih nemudoma obvestiti koncedenta, kar velja
tudi za vsako spremembo teh sodil.

2. PLACILO ZA DOSEGLJIVOST

30. ¢len
(splosna dolocba)

(1) Placilo za dosegljivost je znesek, ki ga placuje koncedent koncesionarju za izvajanje
storitve dosegljivosti vzporednega levega tira.

(2) Na placilo za dosegljivost se obrac¢una in pla¢a davek na dodano vrednost.

(3) Koncedent placuje placilo za dosegljivost koncesionarju mesecno za pretekli mesec
na podlagi izdanega racuna.

(4) Nacin izracunavanja in placevanja placila za dosegljivost se podrobneje uredi v

koncesijski pogodbi.

31. ¢len
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(dologitev visine placila za dosegljivost)

(1) Najpozneje do zacetka obratovanja vzporednega levega tira koncesionar pripravi
izracun viSine placila za dosegljivost in ga poslje koncedentu. Ce koncedent v 30 dneh po prejemu
ne ugovarja izracunu zacetne visine placila za dosegljivost, se Steje, da se z njim strinja.

(2) Visina placila za dosegljivost se dolo¢i za ¢as od zacetka obratovanja vzporednega
levega tira do konca koncesijskega razmerja, razen Ce se njegova visina prilagodi v skladu s
koncesijsko pogodbo.

(3) Visina placila za dosegljivost se doloci v skladu s prvim odstavkom 17. ¢lena ZIUGDT
in izracuna po metodologiji, doloceni v koncesijski pogodbi.

(4) Mesecni znesek visine placila za dosegljivost je toliksen deleZ celotne zacetne visine
placila za dosegljivost, kolikor je celih koledarskih mesecev od zacCetka obratovanja vzporednega
levega tira do konca koncesijskega razmerja.

(5) Ce nastane med koncedentom in koncesionarjem spor o vidini placila za
dosegljivost, se do dogovora med strankama uporablja viSina placila za dosegljivost, ki je
vklju€ena v investicijski program za izgradnjo vzporednega levega tira.

(6) Visina placila za dosegljivost se lahko izjemoma poveca iz upravi¢enih razlogov.
Morebitno povecanje placila za dosegljivost se uredi v koncesijski pogodbi.

32.¢len
(zmanj3anje platila za dosegljivost)

(1) Placilo za dosegljivost za posamezen mesec se zmanj3a sorazmerno ¢asu prekinitve
obratovanja vzporednega levega tira v tem mesecu. Zmanjsanje se izracuna glede na razmerje
med casom prekinitve obratovanja v urah in vsemi uramiv tem koledarskem mesecu.

(2) Koncedent in koncesionar v koncesijski pogodbi dolo¢ita standard kvalitete izvajanja
storitev iz Cetrtega odstavka 26. ¢lena te uredbe.

(3) Plac¢ilo za dosegljivost za posamezen mesec se zmanjsa za delez, dolocen s
koncesijsko pogodbo, Ce je bila v zadevnem mesecu kvaliteta zagotavljanja dosegljivosti nizja od
standarda iz prejSnjega odstavka.

33. ¢len
(ratun za placilo za dosegljivost)

(1) Koncesionar izda racun za placilo za dosegljivost do petnajstega delovnega dne v
mesecu za prejsnji mesec in ga poslje koncedentu skupaj z mesecnim porocilom o dosegljivosti
vzporednega levega tira.

(2) Pri visini ratuna mora koncesionar upostevati poleg mesecnega zneska za zadevni
mesec tudi morebitno zmanjSanje tega zneska iz prejsnjega clena.

3. DRUGI PRIHODKI ZA FINANCIRANJE KONCESIJE

34. ¢len
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(povetanje uporabnine)

(1) Koncesionar izda upravljavcu vzporednega levega tira racun za znesek povelanja
uporabnine v roku in na nacin, ki sta dolocena s pogodbo med upravljavcem in koncesionarjem.

(2) Ce nastane med koncesionarjem in upravljavcem vzporednega levega tira spor o
visSini meseCnega zneska povecanja uporabnine, si mora koncedent v okviru svojih pristojnosti
druzbenika obeh druzb prizadevati, da se spor ¢im prej resi.

(3) Ce pride zaradi sporov med koncesionarjem in upravljavcem ali zaradi
insolventnosti upravljavca do takega zmanjsanja prihodkov koncesionarja iz povecanja
uporabnine, da je ogrozena solventnost koncesionarja ali moznost poravnavanja njegovih
obveznosti, se koncedent in koncesionar dogovorita za zagotovitev manjkajocih sredstev.

35.Clen
(prihodki od gospodarjenija z vzporednim levim tirom)

(1) Prihodki od gospodarjenja z vzporednim levim tirom so vsi prihodki koncesionarja, ki
izvirajo iz uporabe objektov in naprav ter zemljiSC vzporednega levega tira, kot so placilo za
sluznost, zakupnina ali najemnina ali placilo za storitve, ki jih koncesionar izvaja z uporabo
objektov in naprav vzporednega levega tira.

(2) Kolikor to dopusca izvajanje koncesije, si mora koncesionar prizadevati za ¢im vecje
prihodke od gospodarjenja z vzporednim levim tirom.

V. KONCESIJSKO RAZMERJE
1. NASTANEK KONCESIJSKEGA RAZMERJA

36. Clen
(sklenitev koncesijske pogodbe)

(1) Koncesijsko razmerje med koncedentom in koncesionarjem nastane s sklenitvijo
koncesijske pogodbe.

(2) Koncesijska pogodba ne sme biti v neskladju s to uredbo. V primeru neskladja med
njima se uporablja ustrezna dolocba te uredbe.

2. NADZOR NAD IZVAJANJEM KONCESIJE

37. Clen
(nadzor)

(1) Nadzor nad izvajanjem koncesije izvaja ministrstvo.

(2) Nadzor nad izvajanjem koncesije izvajajo tudi drugi drzavni organi v okviru svojih
pristojnosti.

(3) Ministrstvo lahko poveri izvedbo posameznih nadzornih opravil tretjim osebam, ki
imajo potrebno strokovno znanje (revizorji, strokovnjaki s podro¢ja gradbenistva, strojnistva ali
Zelezniskega prometa in drugi).

(4) Koncesionar mora sodelovati z vsemi organi ali delovnimi telesi, pooblas¢enimi za
izvajanje nadzora nad izvedbo vzporednega levega tira.
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38. Clen
(letno porocanje koncesionarja)

(1) Koncesionar vsako koledarsko leto do 30. maja predloZi ministrstvu porocilo o
izvajanju koncesije za preteklo leto.

(2) Porocilo mora v ¢asu gradnje vzporednega levega tira zajemati najmanj podatke,
vklju€no z njihovim komentarjem in prikazom morebitnih tezav in razlogov za odstopanja od
nacrtov, ki se nanasajo na:
izvajaje aktivnosti za pridobivanje gradbenega dovoljenja;
stanje izvedenih gradbenih del pri izgradnji vzporednega levega tira in morebitna odstopanja od
predvidenih rokov dokoncanja posameznih del iz prvega odstavka 17. Clena te uredbe;

zagotavljanje financnih sredstev za gradnjo po vrstah virov sredstev za gradnjo, pri cemer se
posebej poroca o Crpanju sredstev EU;

oddajanje gradbenih in drugih del v zvezi z gradnjo vzporednega levega tira;

morebitne prekoracitve potrebnih sredstev za gradnjo, kot izhajajo iz investicijskega programa
za vzporedni levi tir, in morebitne prihranke pri tem;

predvideni rok dokoncanja del in zaCetka obratovanja vzporednega levega tira ter

stroSke delovanja druzbe.

(3) V ¢asu obratovanja vzporednega levega tira mora porocilo zajemati podatke,

vklju€no z njihovim komentarjem in prikazom morebitnih problemov, ki se nanasajo na:

zagotavljanje dosegljivosti vzporednega levega tira v zadevnem letu in kvaliteto storitev
zagotavljanja dosegljivosti;

prihodke za izvajanje koncesije in njihovo uporabo;

izvajanje pogodbe z upravljavcem vzporednega levega tira;

izvajanje obnovitvenih del na vzporednem levem tiru in morebitna sredstva za financiranje
obnovitvenih del iz drugega odstavka 24. Clena te uredbe ter

stroSke delovanja druzbe.

(4) Koncesionar predlozi ministrstvu revidirano letno porocilo takoj, ko je sprejeto.
39. clen
(izvajanje nadzora ministrstva)

(1) Koncesionar ministrstvu omogoc¢i nadzor, ki ga opravlja v skladu z ZIUGDT in to
uredbo ter drugimi predpisi, in pooblascenim usluzbencem ministrstva ter drugim osebam iz
tretjega odstavka 37. Clena te uredbe predlozi vso potrebno dokumentacijo v zvezi z izvajanjem
koncesije, zagotovi sodelovanje odgovornih oseb koncesionarja pri nadzoru, daje informacije v
zvezi z izvajanjem koncesije ter omogoci vpogled v poslovne knjige in evidence v zvezi z
izvajanjem koncesije.

(2) Nadzor se lahko izvaja v prostorih koncesionarja in na obmocju koncesije.

(3) Nadzor je lahko napovedan ali nenapovedan in mora potekati tako, da ne ovira
rednega izvajanja koncesije. Praviloma se izvaja v poslovnem cCasu koncesionarja. lzvajalec
nadzora se izkaze s pooblastilom ministrstva. Osebe, ki izvajajo nadzor, morajo podatke o

poslovanju koncesionarja obravnavati kot poslovno skrivnost. O nadzoru se sestavi zapisnik ali
drug dokument o ugotovitvah nadzora.

3. PRENEHANJE KONCESIJE
40. Clen

(prenehanje koncesijskega razmerja)
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Koncesijsko razmerje preneha:
zaradi prenehanja koncesijske pogodbe;
zaradi stecaja koncesionarja;
z odvzemom koncesije zaradi krSitev koncesionarja.

41. ¢len
(prenehanije koncesijske pogodbe)

(1) Koncesijska pogodba preneha z dnem poteka roka koncesije.

(2) Koncesijska pogodba preneha zaradi bistvene krsitve z odpovedjo pogodbi zveste
stranke. Podrobneje se odpoved zaradi krSitve pogodbe uredi v koncesijski pogodbi.

42. Clen
(ste¢aj koncesionarja)

(1) Koncesijsko razmerje preneha z dnem, ko po zakonu, ki ureja stecaj, nastanejo
pravne posledice zaCetka stecajnega postopka.

(2) Ministrstvo izda odlo¢bo o tem, kateri objekti in naprave koncesije se izlo€ijo iz
steCajne mase, najkasneje v 30 dneh po zacetku stecajnega postopka.

(3) Visina placila koncedenta v stecajno maso se doloci v skladu s $estim, sedmim in
osmim odstavkom 19. ¢lena ZIUGDT.

43. Clen
(odvzem koncesije)

(1) Vlada z odlo¢bo odvzame koncesijo zaradi krsitev koncesionarja, ¢e koncesionar:

ne zacne z izvajanjem koncesije v roku, dogovorjenem s koncesijsko pogodbo, iz razloga na
njegovi strani;

ne izpolnjuje veC pogojev za notranjega izvajalca iz 8. ¢lena ZIUGDT;

pri izvajanju koncesije koncedentu, uporabnikom ali tretjim osebam namenoma povzroci skodo;

krSi doloCbe drugega ali tretjega odstavka 25. Clena, 38. ¢lena ali 39. ¢lena te uredbe;

ne ravna v skladu z dokoncnimi odlocbami, izdanimi v okviru inSpekcijskega nadzora ali drugega
nadzora drzavnega organa nad koncesionarjem pri izvajanju koncesije.

(2) Koncedent pisno opozori koncesionarja na krsitve, ki so razlog za odvzem koncesije,
mu doloci primeren rok za njihovo odpravo in ga opozori, da bo v nasprotnem primeru uvedel
postopek odvzema koncesije.

(3) Odvzem iz razloga po tretji, Cetrti in peti alineji prvega odstavka tega ¢lena je mogo¢
le, Ce pride do krSitve iz posamezne od teh alinej dvakrat ali veckrat in koncesionar ni odpravil
krSitve v roku iz prejsnjega odstavka.

44, Clen
(izroCitev objektov in naprav vzporednega levega tira koncedentu)

(1) Ne glede na razlog prenehanja koncesijskega razmerja, razen v primeru stecaja,
mora koncesionar najpozneje v treh mesecih po prenehanju koncesijskega razmerja izrociti
koncedentu v posest vse objekte in naprave vzporednega levega tira, skupaj s potrebno opremo
za njihovo uporabo.
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(2) Koncesionar mora nemudoma skleniti vse pravne posle in opraviti potrebna dejanja,
da koncedent dobi objekte in naprave vzporednega levega tira v last.

(3) Objekte in naprave vzporednega levega tira mora koncesionar izroCiti v dobrem
stanju in tako, da so v celoti uporabni za svoj namen. IzroCitev objektov in naprav vzporednega
levega tira se podrobneje uredi v koncesijski pogodbi.

(4)V primeru prenehanja koncesijskega razmerja zaradi poteka roka koncesije
koncesionar izroCi koncedentu objekte in naprave koncesije neodplacno. V primerih predcasnega
prenehanja koncesijskega razmerja, razen ob stecaju, koncedent placa za izroCitev objektov in
naprav vrednost, ki je enaka viSini zapadlih in nezapadlih obveznosti druzbe, povecani za

ocenjene stroSke likvidacijskega postopka ter zmanjsani za obveznosti koncesionarja, ki jih je ze
pred izroCitvijo objektov in naprav drugega tira prevzel koncedent.

VI. KONCNI DOLOCBI

45, Clen
(rok za sklenitev koncesijske pogodbe)

Koncesijska pogodba mora biti sklenjena v treh mesecih od uveljavitve te uredbe.

46. Clen
(zacetek veljavnosti)

Ta uredba zacne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem listu Republike Slovenije.
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